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OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 30 sierpnia 1999 r.

w sprawie ratyfikacji przez Rzeczpospolitg Polskg Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg
pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w Genewie
dnia 1 lipca 1970 r., oraz ogtoszenia jednolitego tekstu tej umowy.

POLSKA

Zastrzezenie ztozone przy podpisywaniu:
"Polska Rzeczpospolita Ludowa uwaza, ze niniejsza umowa powinna by¢ otwarta i umozliwiac¢
udziat wszystkim panstwom europejskim bez jakiejkolwiek dyskryminacji'.

Oswiadczenie ztozone w dokumencie ratyfikacyjnym:
"Rzeczpospolita Polska nie podtrzymuje zastrzezenia co do niestosowania artykutu 18 ustep 2 13
(poprzednio: artykut 20 ustep 2 i 3) powyzszej umowy, ztozonego przy jej podpisywaniu®.

ZAEACZNIK
Przekifad

UMOWA EUROPEJSKA
dotyczaca pracy zatdg pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR)

Umawiajace sie Strony,

pragnac popiera¢ rozwoj i usprawnienie miedzynarodowych przewozow drogowych pasazerdw i
fadunkdw,

przekonane o potrzebie zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, uregulowania niektérych
przepisdw dotyczacych warunkdéw zatrudnienia w miedzynarodowym transporcie drogowym zgodnie
z zasadami Miedzynarodowej Organizacji Pracy oraz wspdlnego ustalenia niektorych srodkéw dla
zapewnienia przestrzegania takiego uregulowania,

uzgodnity, co nastepuje:

Artykut 1
Okreslenia

W rozumieniu niniejszej umowy okreslenie:

(@) "pojazd" oznacza kazdy pojazd samochodowy lub przyczepe; okreslenie to obejmuje zespot
pojazdow;

(b) "pojazd samochodowy" oznacza kazdy pojazd drogowy napedzany umieszczonym w nim
silnikiem, zasilanym z wiasnego zroda energii, ktory stuzy normalnie do przewozu oséb lub
fadunkow; okreslenie to nie obejmuje ciggnikdw rolniczych;

(c) "przyczepa" oznacza kazdy pojazd przeznaczony do ciggniecia przez pojazd samochodowy;
okreslenie to obejmuje naczepy;

(d) "naczepa" oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do sprzegania z pojazdem samochodowym w
taki sposob, ze cze$¢ naczepy spoczywa na pojezdzie samochodowym i ze znaczna cze$¢ masy
naczepy i jej tadunku obcigza pojazd samochodowy;
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""zesp6t pojazdéw" oznacza sprzezone ze sobg pojazdy, poruszajgce sie po drodze jako catosé;
"dopuszczalna masa catkowita" oznacza catkowitg mase pojazdu wraz z fadunkiem, ustalong
jako dopuszczalng przez wiasciwy organ kraju rejestracji pojazdu;
"przewo6z drogowy" oznacza kazde przemieszczenie pojazdu w stanie préznym lub tadownym po
drogach otwartych do uzytku publicznego, przeznaczonego do przewozu pasazerow lub
towarow;
"miedzynarodowy przew6z drogowy" oznacza przewdz drogowy, w czasie ktérego nastepuje
przekroczenie przynajmniej jednej granicy;
"ustugi regularne™ oznacza ustugi polegajace na przewozie 0s6b z okreslong czestotliwoscia i po
okreslonych trasach, z mozliwoscig wsiadania i wysiadania na ustalonych z gory przystankach.
Przepisy regulujace te ustugi lub zastepujace je dokumenty, zatwierdzone przez wiasciwe organy
Umawiajgcych sie Stron i opublikowane przez przewoZnika przed ich zastosowaniem, okre$laja
warunki przewozu, mianowicie czestotliwos¢, rozktady jazdy, taryfy i obowigzek przewozu w
takim zakresie, w jakim te warunki nie sg ujete w zadnych przepisach prawnych lub
porzadkowych.
Za ustugi regularne uznaje sie rowniez te ustugi, ktore zapewniajg przewdz okreSlonych
kategorii 0séb, z wytgczeniem innych podréznych, w zakresie, w jakim sg Swiadczone na
warunkach okreslonych w pierwszym akapicie niniejszej definicji, niezaleznie od tego, kto je
organizuje. Ustugi tej kategorii, mianowicie zapewniajgce przew6z pracownikow do miejsca
pracy oraz z miejsca pracy do ich miejsca zamieszkania lub przew6z uczniéw do szkét oraz ze
szkdt do ich miejsca zamieszkania, beda dalej okreslane jako "specjalne ustugi regularne™;

"kierowca" oznacza kazdg osobe, otrzymujaca wynagrodzenie lub nie, ktdra kieruje pojazdem

nawet w ciggu krotkiego okresu, oraz kazda osobe, ktéra znajduje sie w pojezdzie, aby kierowac

nim w razie potrzeby;

"czlonek zalogi" oznacza kierowce lub kazdg z nizej wymienionych oséb, niezaleznie od tego,

czy osoba ta-otrzymuje wynagrodzenie czy tez nie:

(i) "konwojenta", tzn. kazdg osobe towarzyszacg kierowcy, ktéra pomaga mu w niektorych
manewrach, i biorgcg zwykle czynny udziat w operacjach transportowych, chociaz nie
bedaca kierowcg w rozumieniu ustepu (j) niniejszego artykutu,

(i) "konduktora", tzn. osobe towarzyszaca kierowcy pojazdu samochodowego przeznaczonego
do przewozu pasazeréw, odpowiedzialng w szczegolnosci za sprzedaz i kontrolowanie
biletéw lub innych dokumentéw upowazniajacych pasazerow do podrozy tym pojazdem;

"tydzien" oznacza okres zawarty miedzy godzing 00:00 w poniedziatek a godzing 24:00 w

niedziele;

"odpoczynek” oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedng godzine,

podczas ktorego kierowca moze swobodnie dysponowac swoim czasem.

n) ,.przerwa” — dowolny okres, w ciggu ktdrego kierowca nie moze prowadzi¢ pojazd ani wykonywac
zadnej innej pracy i ktory jest wykorzystywany wytgcznie do odpoczynku;

0) ,dzienny okres odpoczynku” — dzienny okres, w ciggu ktérego kierowca moze swobodnie
dysponowaé swoim czasem i ktory obejmuje ,regularny dzienny okres odpoczynku” lub ,,skrocony
dzienny okres odpoczynku”:

i) ,regularny dzienny okres odpoczynku” — nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy nie
mniej niz 11 godzin. Alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku moze by¢
podzielony na dwa okresy, z ktorych pierwszy powinien trwa¢ nieprzerwanie co najmniej 3
godziny, za$ drugi — nieprzerwanie trwac co najmniej 9 godzin;

ii) ,,skrécony dzienny okres odpoczynku” — nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co
najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin;

p) ,.tygodniowy okres odpoczynku” — tygodniowy okres, w ciggu ktorego kierowca moze swobodnie
dysponowaé swoim czasem i ktory obejmuje ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” oraz
,»Skrdcony tygodniowy okres odpoczynku”:



i) ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” — dowolny okres odpoczynku trwajgcy nie
mniej niz 45 godzin,

ii) ,skrécony tygodniowy okres odpoczynku” — dowolny okres odpoczynku, trwajacy
mniej niz 45 godzin, ktéry mozna na warunkach ustalonych w art. 8 Umowy skrdci¢ do nie
mniej niz 24 kolejnych godzin;
q) ,inna praca” — kazda praca, procz prowadzenia pojazdu, w tym praca na rzecz tego samego badz
innego pracodawcy w sektorze transportowym lub poza nim. Termin ten nie obejmuje czasu
oczekiwania oraz czasu, niewykorzystywanego do prowadzenia i spedzonego w jadacym pojezdzie,
na promie lub w pociagu;
r) ,Czas prowadzenia pojazdu” - czas wykorzystywany do prowadzenia pojazdu, zarejestrowany
automatycznie, péfautomatycznie badz recznie zgodnie z warunkami okre$lonymi w niniejszej
Umowie;

s) ,,dzienny czas prowadzenia pojazdow” — taczny czas prowadzenia pojazdu od zakonczenia jednego
dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastepnego dziennego okresu odpoczynku lub
pomiedzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku;

t) ,,tygodniowy czas prowadzenia pojazdu” — fgczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu tygodnia;

u) ,,okres prowadzenia pojazdu” — fgczny czas prowadzenia pojazdu od chwili rozpoczecia przez
kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub przerwie do momentu rozpoczecia okresu
odpoczynku lub przerwy. Okres prowadzenia moze byc¢ ciagty lub przerywany;

V) ,,zatoga kilkuosobowa” — sytuacja, kiedy w trakcie kazdego okresu prowadzenia pojazdu

miedzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku, lub miedzy dziennym okresem
odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku w pojezdzie przebywa co najmniej dwdch
kierowcow w celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwszg godzine prowadzenia pojazdu w przypadku
obsady kilkuosobowej obecno$¢ innego kierowcy lub kierowcéw jest fakultatywna, ale przez
pozostalg czes¢ tego okresu taka obecnos¢ jest obowigzkowa;

w) ,.przedsiebiorstwo transportowe” — oznacza osobe fizyczng, osobe prawng lub podmiot
nieposiadajacy osobowosci prawnej, niezaleznie od tego czy dziata zarobkowo czy jest to praca
o innym charakterze, oraz kazdy organ urzedowy posiadajacy wiasng podmiotowos¢ lub zalezny
od organu wiladzy, posiadajacego takg podmiotowos¢, ktore uczestnicza w przewozie drogowym
i wykonujg przewoz drogowy zarobkowo lub na potrzeby wiasne.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza Umowa ma zastosowanie na terytorium kazdej z Umawiajgcych sie Stron
w stosunku do kazdego miedzynarodowego przewozu drogowego, wykonywanego dowolnym
pojazdem zarejestrowanym na terytorium tej Umawiajgcej sie Strony lub na terytorium kazdej innej
Umawiajacej sie Strony.

2. Jednakze jezeli Umawiajgce sie Strony, przez ktorych terytorium wykonywane
s§ przewozy, nie uzgodnity inaczej, niniejsza Umowa nie ma  zastosowania
do miedzynarodowych przewozdéw drogowych wykonywanych przez:
a) pojazdy uzywane do przewozu rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita, tgcznie
z przyczepa lub naczepg, nie przekracza 3,5 tony;
b) pojazdy, uzywane do przewozu osOb, ktére ze wzgledu na swojg konstrukcje
i wyposazenie mogg przewozi¢ nie wiecej niz dziewie¢ osob tgcznie z kierowca i sg
przeznaczone do tego celu;
c) pojazdy, uzywane do przewozu 0s6b w ramach przewozoéw regularnych, ktorych trasa
nie przekracza 50 km;
d) pojazdy o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nie przekraczajgcej 40 km/h;
e) pojazdy, bedace wiasnoscig sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej, strazy pozarnej i sit
odpowiedzialnych za utrzymywanie porzadku publicznego, lub wynajmowane przez nie bez



kierowcow, gdy przew6z wykonywany jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom
I pozostaje pod ich kontrolg;

f) pojazdy wykorzystywane w razie wypadkéw lub do prowadzenia dziatan ratowniczych,
w tym pojazdami uzywanymi w niehandlowych przewozach pomocy humanitarnej;

g) pojazdy specjalistyczne, wykorzystywane w celach medycznych;

h) pojazdy specjalistyczne pomocy drogowej poruszajgce sie w promieniu 100 km od
swojej bazy;

i) pojazdy poddawane prébom drogowym w celu rozwoju technicznego lub w ramach
napraw albo konserwacji oraz pojazdy nowe lub przebudowane, ktoére nie zostaly jeszcze
dopuszczone do ruchu;

J) pojazdy lub zespoly pojazddéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
7,5 tony, uzywane do niehandlowych przewozdow rzeczy;

k) pojazdy uzytkowe o statusie pojazdow zabytkowych zgodnie z przepisami umawiajgcej
sie Strony, w ktdrej sg uzywane, wykorzystywane do niehandlowych przewozéw oséb lub rzeczy.

Artykut 3

Stosowanie niektorych przepisow Umowy wobec przewozow drogowych wykonywanych przez
pojazdy panstw, niebedacych Umawiajacymi sie Stronami

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie stosowac na swoim terytorium wobec miedzynarodowego
przewozu drogowego wykonywanego pojazdem zarejestrowanym
na terytorium panstwa niebedacego strong niniejszej Umowy przepisy nie mniej wymagajace,
niz podane w artykutach 5, 6, 7, 8, 9 i 10 niniejszej Umowy.

2. @ Kazda Umawiajaca sie strona, w przypadku pojazdéw zarejestrowanych w panstwie,
niebedacym strong niniejszej Umowy, bedzie mogta zamiast przyrzadu kontrolnego
odpowiadajacego specyfikacjom zalgcznika do niniejszej Umowy, zada¢ tylko dziennych
wykresowek wypetnionych recznie przez kazdego czionka zalogi za okres od chwili wjazdu na
terytorium pierwszej Umawiajacej sie Strony.
b) W tym celu kazdy czionek zalogi powinien wpisywac¢ recznie do swojej wykresowki,
korzystajagc z odpowiednich znakéw graficznych, podanych w artykule 12 zalgcznika do
niniejszej Umowy, informacje dotyczace jego aktywnosci zawodowej oraz okresow odpoczynku.

Artykut 4

Ogodlne zasady

Kazda Umawiajgca sie Strona moze stosowaé wyzsze minimalne lub nizsze maksymalne wielkosci
niz ustalone w artykutach 5-8 wigcznie. Tym niemniej postanowienia niniejszej Umowy bedg miaty
zastosowanie wobec Kkierowcow, wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe pojazdami
zarejestrowanymi w innym panstwie, bedgcym lub niebedgcym Umawiajgcg sie Strona.

Artykut 5
Cztonkowie zatogi

1. Dla kierowcow wykonujacych przewozy rzeczy przyjeto nastepujacy wiek minimalny:
a) dla kierowcow pojazdow lub zestawow drogowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 ton — nie mniej niz 18 lat;

b) dla kierowcow innych pojazddw:



- nie mniej niz 21 lat lub

- nie mniej niz 18 lat pod warunkiem, ze osoby te majg Swiadectwo kwalifikacji
zawodowych, wydawane przez jedng z Umawiajgcych sie Stron i potwierdzajace ukonczenie
kursu dla kierowcow pojazdow przeznaczonych do przewozu rzeczy. Umawiajace sie Strony
informujg sie wzajemnie o minimalnym krajowym poziomie szkolenia i innych odpowiednich
warunkach dotyczacych kierowcow wykonujacych miedzynarodowe przewozy rzeczy, zgodnie
z niniejszg Umowa.

2.  Kierowca wykonujgcy przewozy o0s6b nie powinien mie¢ mniej niz 21 lat. Kierowca
wykonujacy przewozy oséb na trasach w promieniu ponad 50 km od bazy powinien poza tym
spetniac jeden z nastepujgcych warunkow:
a) jego staz pracy, jako kierowcy pojazdu, ktérego dopuszczalna masa catkowita przekracza
3,5 tony, nie moze by¢ mniejszy niz jeden rok;
b) jego staz pracy, jako kierowcy pojazdow, przeznaczonych do przewozow 0s6b na trasach
w promieniu 50 km od bazy lub innych rodzajow przewozow o0sdb, nieobjetych dziataniem
niniejszej Umowy, pod warunkiem, ze wiasciwy organ uzna, iz w tym czasie zdobyt on
niezbedne doswiadczenie;
c) powinien mie¢ zaswiadczenie o kwalifikacji zawodowej, nadawane przez jedng
z Umawiajacych sie Stron, potwierdzajgce ukonczenie przez niego kursu dla kierowcow
pojazdéw przeznaczonych do przewozu 0sob.

Artykut 6
Czas prowadzenia pojazdu

1. Dzienny czas prowadzenia pojazdu okreslony w artykule 1 s) niniejszej Umowy nie powinien
przekracza¢ dziewieciu godzin. Moze on by¢ przedtuzony maksymalnie do 10 godzin nie czesciej niz
dwa razy w tygodniu.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu okre$lony w artykule 1 t) niniejszej Umowy nie
powinien przekracza¢ 56 godzin.

3. Lkaczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolejnych tygodni nie moze przekraczaé
90 godzin.

4.  Czas prowadzenia pojazdu obejmuje caty czas prowadzenia na terytorium Umawiajacych sie
Stron i paistw niebedgcych Umawiajgcymi sie Stronami.

5. Kierowca rejestruje jako inng prace caty czas okreSlony w artykule 1 q), a takze caly czas
spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej, nieobjetego zakresem
stosowania niniejszej Umowy, oraz rejestruje  wszelkie okresy gotowosci, okreslone
w artykule 12.3 c) zalgcznika do niniejszego Umowy. Zapisy tych danych dokonywane
sg albo recznie na wykresowce, na wydruku, albo przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania danych
do urzadzenia rejestrujgcego.

Artykut 7
Przerwy

1. Po okresie prowadzenia pojazdu trwajgcego cztery i pot godziny kierowcy przystuguje ciagta
przerwa trwajgca co najmniej 45 minut, chyba ze kierowca rozpoczyna okres odpoczynku.

2. Przerwa, okreSlona w artykule 1 n) niniejszego Umowy, moze byC zastgpiona przerwa
co najmniej 15-minutowa, po ktdrej nastepuje kolejna przerwa co najmniej 30-minutowa, roztozone
w czasie w taki sposob, by byto to zgodne z przepisami punktu 1.

3. Do celéw niniejszego artykulu czas oczekiwania oraz czas, niewykorzystany do prowadzenia
pojazdu, i czas spedzony w pojezdzie bedgcym w ruchu, na promie lub w pociggu, nie jest traktowany
jako ,,praca inna”, okreslona w artykule 1 q) niniejszego Umowy, i powinien by¢ zakwalifikowany
jako ,,przerwa”.



4. Przerwy, przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu, nie mogg byc traktowane jako
dzienne okresy odpoczynku.

Artykut 8
Okres odpoczynku

1. Kierowca powinien wykorzystywac¢ dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku okres$lone
w artykule 1 0) i p).

2. W ciggu kazdego 24-godzinnego okresu po zakonczeniu poprzedniego dziennego okresu
odpoczynku lub tygodniowego okresu odpoczynku kierowca powinien wykorzysta¢ kolejny dzienny
okres odpoczynku.

Jezeli cze$¢ dziennego okresu odpoczynku, zawarta w 24-godzinnym okresie, wynosi
co najmniej 9, ale mniej niz 11 godzin, to wowczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje sie
za skrocony dzienny okres odpoczynku.

3. Jako odstepstwo od punktu 2, w ciggu 30 godzin po zakonczeniu dziennego
lub tygodniowego okresu odpoczynku kierowca, nalezacy do kilkuosobowej zalogi okreslonej
w artykule 1 v), musi wykorzystaC kolejny dzienny okres odpoczynku trwajacy co najmniej
9 godzin.

4. Dzienny okres odpoczynku moze byé przedtuzony do regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku lub skréconego tygodniowego okresu odpoczynku.

5. Kierowca moze mieC najwyzej trzy skrocone dzienne okresy odpoczynku miedzy dwoma
dowolnymi tygodniowymi okresami odpoczynku.

6. a) W ciggu dwdch kolejnych tygodni kierowca powinien wykorzysta¢ co najmniej:

) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub

i)  jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku oraz jeden skrocony
tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny. Skrocenie to nalezy
skompensowaé rownowaznym  odpoczynkiem, wykorzystanym jednorazowo przed
koricem trzeciego tygodnia, nastepujacego po danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pdzniej niz po zakonczeniu szesciu
okresdw 24-godzinnych, liczac od poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.
b) Jako odstepstwo od przepisow punktu 6 a), kierowca wykonujacy pojedynczg ustuge
okazjonalng w miedzynarodowym przewozie 0s6b, z wyjatkiem przewozéw na liniach
regularnych, moze odiozy¢ tygodniowy okres odpoczynku o maksimum dwanascie
kolejnych okreséw 24-godzinnych, po poprzednim regularnym tygodniowym okresie
odpoczynku, pod warunkiem, ze:
(1) ustuga trwa co najmniej 24 kolejne godziny na terytorium Umawiajacej sie Strony lub
panstwa trzeciego, innego niz to, w ktorym rozpoczeta sie podréz, i

(i1) po skorzystaniu z odstepstwa kierowca wykorzystuje:
a. dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku;

b.albo jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku oraz jeden skrocony
tygodniowy okres odpoczynku, trwajacy nie mniej niz 24 godziny. Skrdcenie jest jednak
rekompensowane rownowaznym okresem odpoczynku, wykorzystanym jednorazowo przed
koncem trzeciego tygodnia, po zakonczeniu okresu odstepstwa,

i
(1i1) po uptywie czterech lat po wprowadzeniu przez kraj rejestracji cyfrowego urzadzenia

rejestrujgcego, kiedy pojazd zostat wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie z
wymogami suplementu 1B do zalgcznika AETR, i



(iv) po 1 stycznia 2014 roku, w przypadku prowadzenia pojazdu w okresie od godziny

22:00 do 06:00, zatoga skfada sie z kilku oséb lub okres prowadzenia podany w artykule 7

skrocono do 3 godzin.
c) Jako odstepstwo od przepisow punktu 6 a), kierowcy zatogi kilkuosobowej powinni mieé
co tydzien regularny tygodniowy okres odpoczynku nie krétszy niz 45 godzin. Okres ten
moze by¢ skrocony do nie wiecej niz 24 godziny (skrécony tygodniowy okres odpoczynku).
Jednakze kazde skrdcenie powinno by¢ rekompensowane przez réwnowazny okres
odpoczynku, jezeli zostat wykorzystany catkowicie przed zakoriczeniem trzeciego tygodnia,
nastepujgcego po danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku powinien zaczyna¢ sie nie pdzniej niz po uptywie szesciu
24-godzinnych okresow, rozpoczynajgcych sie po zakonczeniu poprzedniego tygodniowego okresu
odpoczynku.

7.  Odpoczynek, wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku
wykorzystuje sie fgcznie z kolejnym okresem odpoczynku trwajgcym co najmniej dziewie¢ godzin.

8. Dzienne okresy odpoczynku oraz skrécone tygodniowe okresy odpoczynku mozna
wykorzysta¢, wedlug uznania Kierowcy, poza baza w pojezdzie, o ile posiada on specjalnie
zainstalowane wyposazenie do spania dla kazdego kierowcy, przewidziane w konstrukcji pojazdu,
i jezeli pojazd ten znajduje sie na postoju.

9. Tygodniowy okres odpoczynku, przypadajacy na dwa tygodnie, mozna zaliczy¢ do dowolnego
z nich, ale nie do obu

Artykut 8-bis
Odstepstwa od artykutu 8

1. Jako odstepstwo od artykutu 8, w przypadku, gdy kierowca towarzyszy pojazdowi, przewozonemu
promem lub pociggiem 1 wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku, okres ten mozna
przerwac nie wiecej niz dwukrotnie innymi czynno$ciami, o ile spetnione sg nastepujace warunki:

a) czes¢ dziennego okresu odpoczynku, spedzana na ladzie, powinna byé wykorzystana przed
lub po czesci dziennego okresu odpoczynku, spedzanej na pokfadzie promu lub w pociagu;

b) okres miedzy odcinkami dziennego odpoczynku powinien by¢, w miare mozliwosci, jak
najkrotszy i w zadnym przypadku nie moze przekracza¢ tgcznie jednej godziny przed
zatadunkiem lub po rozfadunku, przy czym odprawy celne powinny by¢ wigczone do operacji
zatadunkowych czy roztadunkowych.

W ciggu tych wszystkich odcinkow dziennego okresu odpoczynku kierowca powinien mie¢ do

swojej dyspozycji koje lub kuszetke.
2. Czas spedzony w drodze do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem niniejszej Umowy,
lub powr6t z tego miejsca, jesSli pojazd nie znajduje sie ani w miejscu zamieszkania Kierowcy,
ani w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca zwykle pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub
przerwa, chyba, ze kierowca znajduje sie na promie lub w pociggu i ma dostep do koi lub do kuszetki.
3. Czas spedzony przez kierowce, prowadzacego pojazd nieobjety zakresem niniejszej Umowy,
w drodze do miejsca, gdzie znajduje sie pojazd objety zakresem niniejszej Umowy,
lub z miejsca, ktére nie znajduje sie w miejscu zamieszkania kierowcy ani w bazie pracodawcy,
gdzie kierowca zazwyczaj pracuje, jest traktowany jako ,,inna praca”

Artykut 9
Wyjatki

Kierowca moze odstgpi¢ od przepiséw niniejszej Umowy w stopniu, niezbednym dla zapewnienia
bezpieczenstwa 0sOb, pojazdu lub fadunku pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu



drogowemu oraz umozliwia dojazd do odpowiedniego miejsca postoju. Kierowca podaje powody
takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwce urzadzenia rejestrujagcego lub na wydruku z urzadzenia
rejestrujacego, albo na planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca pozwalajacego na postoj.

Artykut 10
Urzadzenie rejestrujace

1. Umawiajgce sie Strony zalecajg zamontowanie i uzywanie w pojazdach, zarejestrowanych na ich
terytorium, urzadzenia rejestrujgcego  odpowiadajgcego wymogom  niniejszej Umowy,
w tym zatgcznika i suplementu do niego.

2. Urzadzenie rejestrujgce w mysl niniejszej Umowy powinien, jezeli chodzi o jego konstrukcie,
montaz, uzywanie i sprawdzanie, spetnia¢ wymogi niniejszej Umowy, w tym zatgcznika i suplementu
do niego.

3. Uznaje sie, ze urzadzenie rejestrujace, odpowiadajgce Rozporzadzeniu (WE) Nr 3821/85 Rady
z dnia 20 grudnia 1985 roku, jezeli chodzi o jego konstrukcje, montaz, uzywanie
I sprawdzanie, spetnia wymogi niniejszej Umowy, w tym zatgcznika i suplementu do niego.

Artykut 11
Kontrola, wykonywana przez przedsiebiorstwo transportowe

1. Przedsiebiorstwo transportowe powinno odpowiednio organizowa¢ przewozy drogowe
i nalezycie poinstruowac cztonkéw zalogi w sposdb, umozliwiajacy im przestrzeganie przepiséw
niniejszej Umowy.

2. Przedsigbiorstwo transportowe powinno stale kontrolowaé czas prowadzenia pojazdow, czas
innej pracy oraz czas odpoczynku, wykorzystujgc w tym celu wszystkie dokumenty, bedace w jego
dyspozycji, oraz wykreséwki. W przypadku stwierdzenia naruszen niniejszej Umowy
przedsiebiorstwo transportowe powinno natychmiast je usung¢ i podja¢ dziatania,
aby w przyszfosci nie dopuscic¢ do ich powstania, np. zmieniajac plan pracy i tras.

3. Przedsiebiorstwo  transportowe nie  moze  wyplaca¢  kierowcom  zatrudnionym
lub pozostajagcym w jego dyspozycji zadnych sktadnikéw wynagrodzenia, nawet w formie premii czy
dodatku do wynagrodzenia, uzaleznionych od przebytej odlegtosci i/lub ilosci przewozonych rzeczy,
jezeli ich stosowanie moze zagrazaC bezpieczenstwu drogowemu lub zacheca¢ do naruszania
niniejszej Umowy.

4. Przedsiebiorstwo transportowe ponosi odpowiedzialno$¢ za naruszenia dokonane przez
kierowcOw tego przedsiebiorstwa, nawet jezeli naruszenie zostalo dokonane na terytorium innej
Umawiajgcej sie Strony lub kraju, niebedacego Umawiajgcg sie Strona.

Bez uszczerbku dla prawa Umawiajacych sie Stron do obarczania petng odpowiedzialnoscia
przedsiebiorstw transportowych, Umawiajgce sie Strony moga zastrzec, ze taka odpowiedzialno$¢
powstaje w przypadku naruszenia przez przedsiebiorstwo punktow 1 i 2. Umawiajgce sie Strony moga
uwzgledni¢ kazdy dowdd, potwierdzajgcy brak podstaw do pociggniecia przedsiebiorstwa
transportowego do odpowiedzialnosci za dokonane naruszenie.

5. Przedsiebiorstwa, nadawcy tadunku, spedytorzy, operatorzy turystyczni, wykonawcy generalni,

podwykonawcy oraz agencje ds. zatrudniania kierowcOw zapewniajg przestrzeganie przepisow
niniejszej Umowy przy sporzadzaniu uzgodnionych umownych harmonogramoéw przewozow.

Artykut 12
Dziatania zapewniajgce stosowanie Umowy

1. Kazda Umawiajaca sie Strona podejmuje wszelkie odpowiednie dziatania w celu zapewnienia
przestrzegania  przepisbw niniejszej Umowy, m. in. wykonujac nalezytg kontrole



na drogach 1 w przedsiebiorstwach transportowych, obejmujagcg co roku znaczng
i reprezentatywng czes$¢ kierowcdw, przedsiebiorstw transportowych oraz pojazdéw wszystkich
kategorii transportu objetych zakresem stosowania niniejszej Umowy.
a) Wiasciwe organy administracji Umawiajgcych sie Stron organizujg przeprowadzenie
kontroli w taki sposob, by:
i) w ciggu kazdego roku kalendarzowego sprawdza¢ nie mniej niz 1% dni roboczych
kierowcow pojazdow, podlegajacych dziataniu niniejszej Umowy; ta czes¢ procentowa
zwiekszy sie do co najmniej 2% od 1 stycznia 2010 roku i do co najmniej 3% od 1 stycznia
2012 roku;
i) nie mniej niz 15% ogo6lnej liczby dni roboczych ma by¢ sprawdzana na drogach
I nie mniej niz 25% w przedsiebiorstwach transportowych; a od 1 stycznia 2010 roku nie
mniej niz 30% ogolnej liczby dni roboczych ma by¢ sprawdzane na drogach i nie mniej niz
50% - w przedsiebiorstwach transportowych.
b) Kontrole na drogach powinny obejmowac nastepujgce elementy:
i) dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdoéw, dzienny i tygodniowy okres
odpoczynku i stosowanie przerw;
ii) wykresowki za dni poprzednie, ktére powinny znajdowaé sie w pojezdzie;
i/lub, w razie potrzeby, dane przechowywane za ten sam okres na karcie kierowcy
i/lub w pamieci urzadzenia rejestrujgcego i/lub na wydrukach;
iii) poprawnos¢ dziatania urzadzenia rejestrujgcego.
Kontrole te powinny by¢ wykonywane bez dyskryminacji ze wzgledu na rodzaje pojazdow,
siedzibe przedsiebiorstwa transportowe jak i obywatelstwo kierowcOw, oraz niezaleznie
od miejsca pochodzenia lub przeznaczenia rejsu badzZ typu tachografu.
c) Kontrole w przedsiebiorstwach transportowych, oprécz elementéw sprawdzanych na
drogach i przestrzegania przepisow punktu 2 artykutu 11 zatgcznika, powinny obejmowac
nastepujgce elementy:

i) czas tygodniowych okreséw odpoczynku i okresow prowadzenia pojazdéw miedzy
tymi okresami odpoczynku;

ii) ograniczenie czasu prowadzenia pojazdéw w ciggu dwdch tygodni;

iii) udzielenie wyrdéwnania za skrécenie czasu tygodniowych okreséw odpoczynku na
podstawie punktu 6 artykutu 8;

iv) wykorzystanie wykresowek i/lub danych z karty kierowcy lub danych z tachografu
cyfrowego oraz wydrukéw i/lub planéw pracy kierowcow.

2. Wiasciwe organy Umawiajacych sie Stron w ramach wzajemnej pomocy regularnie  wysylajg do
siebie nawzajem wszystkie posiadane informacje dotyczace:

- naruszen niniejszej Umowy, dokonanych przez przedsiebiorcow nie posiadajacych siedziby w
danym panstwie, oraz wszelkich sankcji naktadanych za takie naruszenia;

- sankcji nakfadanych przez Umawiajgce sie Strony na swoich przedsiebiorcow za naruszenia,
dokonane na terytorium innych Umawiajacych sie Stron.
W przypadku powaznych naruszen taka informacja powinna zawiera¢ natozone sankcje.

3.Jezeli wyniki kontroli na drodze dajg podstawe, by sadzi¢, ze kierowca pojazdu, zarejestrowanego
na terytorium innej Umawiajgcej sie Strony, dokonat naruszenia, ktore nie moze by¢ wykryte w trakcie
tej kontroli ze wzgledu na brak niezbednej informacji, wiasciwe organy zainteresowanych
Umawiajacych sie Stron udzielajg sobie nawzajem pomocy w celu wyjasnienia sytuacji. W
przypadkach, gdy w tym celu kontroli dokonuje wiasciwa Umawiajgca sie Strona na terytorium
przedsiebiorstwa transportowego, wyniki tej kontroli sg podawane do wiadomosSci innej
zainteresowanej Umawiajgcej sie Strony.

4.Umawiajace sie Strony wspdidziatajg ze sobg przy organizacji uzgodnionych kontroli na drogach.

5.Raz na dwa lata Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczonych publikuje



raport o stosowaniu przez Umawiajgce sie Strony przepisow punktu 1 niniejszego artykutu.

6.a) Umawiajaca sie Strona upowaznia swoje wiasciwe organy do naktadania sankcji na kierowce za
naruszenie niniejszej Umowy, wykryte na jej terytorium, za ktore jeszcze nie naktadano sankcji, nawet
jesli dane naruszenie zostato dokonane na terytorium innej Umawiajgcej sie Strony lub panstwa,
niebedgcego Umawiajgcy sie Strona.

b) Umawiajgca sie Strona upowaznia swoje wiasciwe organy do nakfadania sankcji
na przedsiebiorstwo transportowe za naruszenie niniejszej Umowy, wykryte na jej terytorium,
za ktdre jeszcze nie naktadano sankcji, nawet jezeli dane naruszenie zostato dokonane na terytorium
innej Umawiajgcej sie Strony lub panstwa, niebedgcego Umawiajgca sie Strona.

W trybie wyjatku, w przypadku wykrycia naruszenia dokonanego przez przedsiebiorstwo
transportowe, zatozone w innej Umawiajacej sie Stronie lub panstwie, niebedgcym Umawiajaca
sie Strona, nakfadanie sankcji odbywa sie w trybie przewidzianym w dwustronnym porozumieniu
0 komunikacji drogowej miedzy odpowiednimi Stronami.

Poczawszy od 2011 roku Umawiajgce sie Strony przeanalizujg mozliwo$¢ usuniecia wyjatku,
przewidzianego w punkcie 6 b), uwzgledniajgc gotowos$¢ wszystkich Umawiajgcych Stron.

7. W przypadku wszczecia przez Umawiajgcg sie Strone sprawy sgdowej lub natozenia sankcji za
konkretne naruszenie, przekazuje ona kierowcy na piSmie odpowiedni tego dowaod.

8. Umawiajgce sie Strony zapewnig wprowadzenie w zycie systemu sankcji proporcjonalnych, ktore
moga zawierac sankcje finansowe, za naruszenia niniejszej Umowy na przedsiebiorstwa transportowe
lub zrzeszone w zrzeszeniach nadawcéw fadunkow, spedytorOw, operatoréw turystycznych,
wykonawcOw generalnych, podwykonawcdw oraz agencje ds. zatrudnienia kierowcow.

Artykut 12-bis
Wzory typowych formularzy

1. W celu poparcia wykonywania kontroli na drodze na szczeblu miedzynarodowym do zatgcznika
do niniejszej Umowy, uzupetnionego w tym celu nowym suplementem 3, w razie potrzeby dodawane
sg wzory formularzy typowych. Te formularze sg dodawane lub zmieniane zgodnie z procedurg
okre$long w artykule 22-ter.

2. Typowe formularze wigczone do suplementu 3 nie majg mocy wigzacej. W przypadku ich
stosowania powinny one odpowiadac ustalonej tresci, m.in. jezeli chodzi o numeracje, porzgdek
I Nnazwy pozycji.

3. Umawiajace sie Strony moga uzupetnia¢ te dane innymi informacjami w celu spetnienia
wymogow krajowych i regionalnych. Te dodatkowe informacje w zadnym przypadku nie moga byc¢
wymagane w przypadku przewozoéw wykonywanych z innej Umawiajgcej sie Strony lub kraju
trzeciego. W takim przypadku powinny one by¢ przedstawione na formularzu zupetnie osobno
od danych, ustalonych dla przewozdéw miedzynarodowych.

4. Formularze te powinny by¢ akceptowane przy wszelkich kontrolach drogowych na terytorium
Umawiajacych sie Stron niniejszej Umowy.

Artykut 13
Postanowienia przejsciowe

1. Wszystkie nowe postanowienia niniejszej Umowy, w tym zatgcznik i suplementy 1B i 2 do niego,
dotyczace wprowadzenia cyfrowego przyrzadu kontrolnego, stajg sie obligatoryjnymi dla krajow,
bedgcych Umawiajgcymi sie Stronami niniejszej Umowy , nie pdzniej niz po uptywie czterech lat
od daty wejscia w zycie dotyczacych go poprawek zgodnie z procedurg okreslong w artykule 21.
Oznacza to, ze wszystkie pojazdy objete niniejsza Umowa, ktére zostaly wprowadzone
do eksploatacji po raz pierwszy po uptywie tego terminu, powinny by¢ wyposazone w urzadzenie
rejestrujgce, odpowiadajace tym nowym zaleceniom. W ciggu wspomnianego okresu czteroletniego



Umawiajgce sie Strony, dotychczas niestosujgce tych poprawek w swoich krajach, przyjmujg
i kontrolujg na swym terytorium pojazdy, zarejestrowane w innej Umawiajacej sie Stronie niniejszej
Umowy i juz wyposazone w takie urzadzenie cyfrowe.

2. a) Umawiajace sie Strony podejmujg wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnienia wydania
kart kierowcy, przewidzianych w zatgczniku do niniejszej Umowy wraz z wprowadzonymi do niego
poprawkami, nie pdzniej niz na trzy miesigca przed datg uptywu czteroletniego terminu, okre$lonego
w punkcie 1. Ten minimalny okres trzech miesiecy powinien by¢ takze przestrzegany w przypadku
realizacji przez Umawiajaca sie Strone postanowien dotyczacych cyfrowego przyrzadu kontrolnego
zgodnie z odpowiednim suplementem 1B do tego zatgcznika, przed uptywem czteroletniego terminu.
Umawiajagce sie Strony sg zobowigzane do poinformowania Sekretariatu Grupy Roboczej
ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej o wczesniejszym wprowadzeniu
na ich terytorium cyfrowego przyrzadu kontrolnego zgodnie z suplementem 1B do tego zalgcznika.

b) Przed wydaniem przez Umawiajgce sie Strony kart, przewidzianych w podpunkcie a), przepisy
artykutu 14 zalgcznika do niniejszej Umowy stosowane sg wobec Kkierowcow, ktorzy powinni
prowadzi¢ pojazdy wyposazone w cyfrowe urzadzenie rejestrujgce zgodnie z suplementem 1B do tego
zatgcznika.

3. Kazdy dokument o ratyfikacji bgdZ przystapieniu, przekazany na przechowanie przez panstwo po
dacie wejscia w zycie poprawek, podanych w punkcie 1, uwaza sie za potwierdzajacy stosowanie
Umowy w brzmieniu uwzgledniajgcym wprowadzone poprawki, w tym ostateczny termin realizacji,
podany w punkcie 1.

Jesli przystgpienie nastepuje wczesniej niz na dwa lata przed uptywem ostatecznego terminu,
przewidzianego w punkcie 1, to w chwili przekazania na przechowanie swojego dokumentu o
ratyfikacji badZz przystgpieniu panstwo informuje depozytariusza o dacie wprowadzenia na swoim
terytorium cyfrowego urzadzenia rejestrujagcego. Takie panstwo moze skorzystaC z okresu
przejsciowego, nie przekraczajgcego dwoch lat od daty wejscia w zycie Umowy dla tego panstwa.
Depozytariusz informuje o tym wszystkie Umawiajgce sie Strony.

Postanowienia poprzedniego ustepu sg stosowane rowniez w przypadku przystgpienia panstwa po
uptywie czteroletniego terminu realizacji, przewidzianego w punkcie 1.

Artykut 13-bis
Postanowienia przejsciowe

Postanowienia podane w koncu punktow 7 a) i 7 b) artykutlu 12 zalgcznika do niniejszej
Umowy powinny by¢ stosowane po trzech miesigcach od daty wejScia w zycie niniejszej poprawki.

Artykut 14
Postanowienia koricowe

Niniejsza Umowa bedzie otwarta do podpisania do dnia 31 marca 1971 roku i po tej dacie w celu
przystgpienia panstw — czionkdw Europejskiej Komisji Gospodarczej oraz panstw dopuszczonych do
udziatu w pracach Komisji ze statusem doradczym zgodnie z punktem 8 postanowienia o rundzie
prowadzenia tej Komisji.

1. Niniejsza Umowa podlega ratyfikacji.

2. Noty ratyfikacyjne lub akty o przystapieniu przekazywane sg na przechowanie do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie sto osiemdziesigtego dnia po ziozeniu na przechowanie
6smego dokumentu o ratyfikacji bgdZ przystgpieniu.

4. W stosunku do kazdego panstwa, ktore ratyfikuje niniejsza Umowe lub przystapi do niego
po zlozeniu na przechowanie désmego dokumentu o ratyfikacji badz przystapieniu, podanego
w punkcie 4 niniejszego artykutu, Umowa niniejsza wejdzie w zycie po uptywie stu osiemdziesieciu
dni po dacie ztozenia przez to panstwo na przechowanie swojej noty ratyfikacyjnej lub aktu o
przystapieniu.



Artykut 15

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg Umowe w drodze notyfikacji
skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodoéw Zjednoczonych.

2. Wypowiedzenie wchodzi w zycie po uptywie szesciu miesiecy od daty otrzymania tej notyfikacji
przez Sekretarza Generalnego ONZ.

Artykut 16

Niniejsza Umowa traci wazno$¢, jezeli po wejsciu jej w zycie ilos¢ Umawiajagcych Stron w ciggu
jakiegokolwiek okresu kolejnych dwunastu miesiecy wynosi ponizej trzech.

Artykut 17

1. Kazde panstwo moze przy podpisywaniu niniejszej Umowy lub zlozeniu na przechowanie
swojego dokumentu o ratyfikacji badz przystgpieniu albo w dowolnym czasie p6Zniej oSwiadczyC za
posrednictwem notyfikacji, skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych, ze dziataniem niniejszej Umowy zostanie objete cale terytorium lub cze$¢ terytorium,
za ktorych stosunki miedzynarodowe jest ono odpowiedzialne. Niniejsza Umowa bedzie stosowane na
terytorium lub na terytoriach, podanych w notyfikacji, poczawszy od stu osiemdziesigtego dnia po
otrzymaniu wspomnianej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego ONZ, badz, jesli w tym dniu
niniejsza Umowa jeszcze nie wejdzie w zycie, z dniem wejscia jej w zycie.

2. Kazde panstwo, ktore zlozyto oswiadczenie zgodnie z poprzednim punktem niniejszego artykutu
0 objeciu dziataniem niniejszej Umowy terytorium, za ktérego stosunki miedzynarodowe jest ono
odpowiedzialne, moze, zgodnie z artykutem 15 niniejszej Umowy, wypowiedzie¢ niniejszg Umowe
wobec tego terytorium.

Artykut 18

1. Kazdy spor miedzy dwoma lub wiekszg liczbg Umawiajgcych sie Stron, dotyczacy interpretacji
lub stosowania niniejszej Umowy, jest rozstrzygany w miare mozliwosci drogg negocjacji miedzy
nimi.

2. Kazdy spor nierozstrzygniety drogg negocjacji jest przekazywany do arbitrazu na wniosek jednej
z Umawiajacych sie Stron, miedzy ktorymi powstat ten spér, i jest przekazywany odpowiednio do
jednego lub kilku arbitréw, wybranych za og6lnym porozumieniem Stron bedacych w sporze. Jezeli
w ciggu trzech miesiecy od dnia wniosku o arbitraz Strony bedgce w sporze nie dojdg do
porozumienia odnos$nie wyboru arbitra lub arbitrow, to kazda ze Stron moze zwrdcic sie do Sekretarza
Generalnego Organizacji Naroddéw Zjednoczonych z proshg o wyznaczenie jednego arbitra, ktéremu
spor zostanie przekazany do rozstrzygniecia.

3. Orzeczenie arbitra lub arbitréw, wyznaczonych zgodnie z poprzednim punktem, ma moc
obowigzujacg dla Stron bedacych w sporze.

Artykut 19

1. Kazde panstwo moze przy podpisywaniu lub ratyfikowaniu niniejszej Umowy bgdZz przy
przystgpieniu do niej oSwiadczyc¢, ze nie uwaza, Ze wigzg go postanowienia punktéw 2 i 3 artykutu
18. Te punkty nie bedg wigzace dla innych Umawiajgcych sie Stron wobec jakiejkolwiek
Umawiajacej Strony, ktéra zglosita takie zastrzezenie.

2. Jezeli w chwili sktadania swojego dokumentu o ratyfikacji badZz przystgpieniu jakiekolwiek
panstwo zglosi inne zastrzezenie, niz przewidziane w punkcie 1 niniejszego artykutu, Sekretarz
Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych poinformuje o tym zastrzezeniu panstwa, ktore juz



zlozyly na przechowanie swoje dokumenty o ratyfikacji badZ przystgpieniu i pdzniej nie
wypowiedziaty niniejszej Umowy. Zastrzezenie uwaza sie za przyjete, jezeli w ciggu szesciu miesiecy
od daty tej informacji zadne z tych panstw nie zglosi swojego sprzeciwu wobec jego przyjecia.
W przeciwnym wypadku zastrzezenie nie zostanie przyjete, i jezeli panstwo, ktore zglosito
zastrzezenie nie wycofa go, to dokument o ratyfikacji badz przystgpieniu tego panstwa bedzie
niewazny. Przy stosowaniu postanowien niniejszego punktu nie beda brane pod uwage sprzeciwy
panstw, ktorych przystapienie badz ratyfikacja zgodnie z niniejszym punktem bedzie niewazne
w zwigzku ze zgtoszonymi przez nie zastrzezeniami.

3. Kazda Umawiajgca sie¢ Strona, ktorej zastrzezenie zostato przyjete w Protokole o podpisaniu
niniejszej Umowy, lub ktéra zglosita zastrzezenie zgodnie z punktem 1 niniejszego artykutu,
lub zglosita zastrzezenie, przyjete zgodnie z punktem 2 niniejszego artykutu, moze w dowolnej chwili
wycofac swoje zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego.

Artykut 20

1. Po uptywie trzech lat od wejscia w zycie niniejszej Umowy kazda Umawiajgca sie Strona moze

w drodze notyfikacji, skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych,
zwr6ci¢ sie z prosbg o zwotanie konferencji w celu ponownego rozpatrzenia Umowy. Sekretarz
Generalny zawiadamia o takiej proshie wszystkie Umawiajace sie Strony i zwotuje konferencje
w celu ponownego rozpatrzenia Umowy, jezeli w ciggu czterech miesiecy po jego zawiadomieniu
co najmniej jedna trze¢ Umawiajgcych Stron zawiadomi go o swojej zgodzie na zwofanie takiej
konferencji.

2. Jezeli zgodnie z poprzednim punktem zwoluje sie konferencja, to Sekretarz Generalny
zawiadamia o tym wszystkie Umawiajgce sie Strony, zwraca si¢ do nich z proshg o przekazanie
w ciggu trzech miesiecy wnioskow, ktorych rozpatrzenie na konferencji wydaje im sie pozadane.
Nie pézZniej niz na trzy miesigce przed otwarciem konferencji Sekretarz Generalny wysyta
do wszystkich Umawiajacych sie Stron wstepny porzadek dzienny konferencji oraz teksty tych
wnioskow.

3. Sekretarz Generalny zaprasza na kazdg konferencje, zwotywang zgodnie z niniejszym
artykutem, wszystkie panstwa wymienione w punkcie 1 artykutu 14 niniejszej Umowy .

Artykut 21

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze zaproponowa¢ jedng lub kilka poprawek do niniejszej
Umowy. Tekst kazdej proponowanej poprawki nalezy wysta¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodoéw Zjednoczonych, ktéry nastepnie przekazuje go do wszystkich Umawiajgcych sie Stron oraz
zawiadamia o nim inne panstwa, wymienione w punkcie 1 artykutu 14 niniejszej Umowy.

2. W ciggu szesciu miesiecy od dnia przekazania przez Sekretarza Generalnego projektu poprawki
kazda Umawiajgca sie Strona moze zawiadomic¢ Sekretarza Generalnego, ze:

a) albo ma zastrzezenia odnosnie zaproponowanej poprawki,
b) albo, mimo zamiaru przyja¢ poprawke, w jej kraju jeszcze nie ma warunkéw niezbednych
do jej przyjecia.

3. Dopdki Umawiajaca sie Strona, ktora przekazata zawiadomienie, przewidziane w punkcie
2 b) niniejszego artykutu, nie powiadomi Sekretarza Generalnego o przyjeciu przez nig poprawki,
moze ona w ciggu dziewieciu miesiecy od dnia uptywu szesciomiesiecznego okresu, przewidzianego
dla zawiadomienia, przekaza¢ zastrzezenie odnosnie zaproponowanej poprawki.

4.  Jezeli przeciwko poprawce zgtoszono zastrzezenie w warunkach, przewidzianych w punktach 2
I 3 niniejszego artykutu, poprawka uwaza sie za nieprzyjetg i jest niewazna.

5.  Jezeli przeciwko poprawce nie zgtoszono zadnych zastrzezerh w warunkach, przewidzianych w



punktach 2 i 3 niniejszego artykutu, poprawka uwaza sie za przyjetg poczawszy od nizej okreslonej
chwili:
a) jezeli zadna z Umawiajacych sie Stron nie przekazata zawiadomienia przewidzianego
w punkcie 2 b) niniejszego artykutu, po uptywie szeSciomiesiecznego okresu podanego w tym
punkcie 2 niniejszego artykutu;
b) jezeli co najmniej jedna z Umawiajacych sie Stron przekazata zawiadomienie, przewidziane
w punkcie 2 b) niniejszego artykutu, to od najblizszej z dwoch nastepujacych dat:
- daty, kiedy wszystkie Umawiajace sie Strony, ktére przekazaty takie zawiadomienie,
powiadomity Sekretarza Generalnego o przyjeciu przez nie projektu; za takg datg uwaza sie
jednak uptyniecie okresu szeSciu miesiecy, podanego w punkcie 2 niniejszego artykutu, jezeli
wszystkie zawiadomienia o0 przyjeciu poprawki zostaty notyfikowane przed uptywem tego
termin;
- daty uptywu okresu dziewieciu miesiecy, podanego w punkcie 3 niniejszego artykutu.

5-bis. W przypadku kraju, ktory staje sie Umawiajacg sie Strong niniejszej Umowy w okresie miedzy
chwilg zawiadomienia o projekcie poprawki i chwilg, gdy zostanie uznane, ze poprawka ta moze by¢
przyjeta, Sekretariat Grupy Roboczej ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
jak najszybciej zawiadomi nowe panstwo — sygnatariusza o tym projekcie poprawki. Nowe panstwo —
sygnatariusz moze poinformowac Sekretarza Generalnego o wszelkich zastrzezeniach przed uptywem
okresu szesciu miesiecy od daty przekazania pierwotnej poprawki do wszystkich Umawiajgcych sie
Stron.

6. Kazda poprawka, uwazana za przyjeta, wchodzi w zycie po uptywie trzech miesiecy od daty
uznania jej za przyjeta.

7.  Sekretarz Generalny zawiadamia jak najszybciej wszystkie Umawiajgce sie Strony o tym,
czy byto zgtoszone zastrzezenie przeciwko projektowi poprawki zgodnie z punktem 2 a) niniejszego
artykutu i czy jedna lub kilka Umawiajagcych sie Stron przekazaty mu zawiadomienie zgodnie
z punktem 2 b) niniejszego artykutu. Jezeli jedna czy kilka Umawiajacych sie Stron przekazaty takie
zawiadomienie, to Sekretarz Generalny zawiadamia nastepnie wszystkie Umawiajgce sie Strony
o tym, czy Umawiajaca sie Strona lub Strony, ktére przekazaly mu to zawiadomienie, zglosity
zastrzezenie przeciwko zaproponowanej poprawki czy jg przyjety.

8.  Niezaleznie od procedury zgtaszania poprawek, przewidzianej w punktach 1-6 niniejszego
artykutu, zalgcznik do niniejszej Umowy moze by¢é zmieniony w drodze porozumienia miedzy
wiasciwymi organami wszystkich Umawiajgcych sie Stron; jezeli wiasciwy organ jednej
z Umawiajacych sie stron oswiadczy, ze zgodnie z ustawodawstwem krajowym jej zgoda jest
uzalezniona od otrzymania specjalnego zezwolenia lub akceptacji organu ustawodawczego, zgoda
wiasciwego organu wspomnianej Umawiajacej sie Strony na zmiane zatgcznika bedzie uwazana
za wydang dopiero wtedy, gdy ten wiasciwy organ powiadomi Sekretarza Generalnego, ze wymagane
petnomocnictwa lub zezwolenia zostaty otrzymane. Po uzgodnieniu miedzy wasciwymi organami
zostanie okre$lona data wejscia w zycie zmienionego zatacznika i moze by¢ przewidziane, ze w ciggu
okresu przejsciowego poprzedni zatgcznik w catosci lub czeSciowo pozostaje w mocy jednocze$nie
z nowym zatgcznikiem.

Artykut 22
1. Do suplementow 1 i 2 do zalgcznika do niniejszej Umowy moga zosta¢ wniesione poprawki

zgodnie z procedura, przewidziang w niniejszym artykule.

2. Na prosbe jakiejkolwiek Umawiajgcej sie Strony kazdy jej wniosek o wniesieniu poprawek do
suplementéw 1 i 2 do zatgcznika do niniejszej Umowy jest rozpatrywany przez Podstawowg Grupe
Roboczg ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarcze;.

3. W przypadku akceptacji poprawki przez wiekszo$¢ obecnych czionkdw uczestniczacych
w glosowaniu, i jezeli ta wiekszo$¢ obejmuje wiekszos¢ obecnych Umawiajacych sie Stron,



uczestniczacych w glosowaniu, Sekretarz Generalny wysyta poprawke do wiasciwych administracji
wszystkich Umawiajgcych sie Stron w celu jej przyjecia.

4, Poprawka zostaje przyjeta, jezeli w ciggu szeSciu miesiecy od daty zawiadomienia mniej niz
jedna trzecia wszystkich wiasciwych administracji Umawiajacych Stron zawiadomi Sekretarza
Generalnego o swoim sprzeciwie przeciwko zgltoszonej poprawce.

4-bis. W przypadku kraju, ktéra staje sie Umawiajacg sie Strong niniejszej Umowy w okresie miedzy
chwilg zawiadomienia o projekcie poprawki a chwilg, gdy zostanie uznane, ze poprawka ta moze by¢
przyjeta, Sekretariat Grupy Roboczej ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
jak najszybciej zawiadomi nowe panstwo — sygnatariusza o tym projekcie poprawki. Nowe panstwo —
sygnatariusz moze poinformowac Sekretarza Generalnego o wszelkich sprzeciwach przed uptywem
okresu szesciu miesiecy od daty przekazania pierwotnej poprawki do wszystkich Umawiajgcych sie
Stron.

5. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Umawiajace sie Strony o kazdej przyjetej poprawce,
ktora wchodzi w zycie po uptywie trzech miesiecy od daty tego zawiadomienia.

Artykut 22-bis

Procedura wprowadzania poprawek do suplementu 1B

1. Poprawki do suplementu 1B do zalgcznika do niniejszej Umowy sg wnoszone zgodnie z
procedurg okre$long w niniejszym artykule.

2.  Kazdy wniosek dotyczacy poprawek do artykutdw wstepnych suplementu 1B jest przyjmowany
przez Grupe Roboczg ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej wiekszoscia
obecnych i uczestniczacych w glosowaniu Umawiajacych sie Stron. Kazda przyjeta w ten sposéb
poprawka zostanie wystana przez Sekretariat wspomnianej Grupy Roboczej do Sekretarza
Generalnego w celu zawiadomienia wszystkich Umawiajgcych sie Stron. Poprawka wchodzi w zycie
po uptywie trzech miesiecy od daty zawiadomienia Umawiajgcych sie Stron.

3.  Poniewaz suplement 1B, zaadaptowany do kontekstu niniejszego Porozumienia na podstawie
zalgcznika 1B* do Rozporzgdzenia (WE) 3821/85, wspomnianego w artykule 10 niniejszej Umowy
zalezy bezposrednio od zmian, wprowadzonych do tego zatgcznika 1B przez Unie Europejska, kazda
poprawka, wniesiona do tego zaigcznika, jest stosowana do suplementu 1B pod nastepujgcymi
warunkami:
- Sekretariat Grupy Roboczej ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej
oficjalnie zawiadomi wiasciwe organy wszystkich Umawiajgcych sie Stron o publikacji w
Urzedowym Biuletynie Wspolnot Europejskich poprawek, wniesionych do zatgcznika 1B do
rozporzadzenia Wspdlnoty, i jednoczesnie przekaze takg informacje Sekretarzowi Generalnemu,
zalaczajac do niej kopie odpowiednich tekstow;

- poprawki te bezposrednio wchodzg w zycie w ramach suplementu 1B po uptywie trzech
miesiecy od daty przekazania informacji Umawiajgcym sie Stronom.

4. W przypadku, gdy wniosek dotyczacy poprawek zatgcznika do niniejszej Umowy pociggnie za
sobg réwniez wprowadzenie poprawki do suplementu 1B, poprawki do tego suplementu nie beda
mogty wej$¢ w zycie do chwili wejscia w zycie poprawek dotyczacych zatgcznika. Jezeli przy tym
poprawki do suplementu 1B sg przekazywane jednoczesnie z poprawkami dotyczacymi zatgcznika, to
date wejscia ich w zycie okresla data ustalona na podstawie zastosowania procedur, ogolnie opisanych
w artykule 21.

Artykut 22-ter
Procedura wprowadzania poprawek do suplementu 3



1. Poprawki do suplementu 3 do zatgcznika do niniejszej Umowy sg wnoszone zgodnie z ponizszg
procedura.

2. Kazdy wniosek dotyczacy wigczenia do suplementu 3 wzordéw typowych formularzy zgodnie
z artykutem 12-bis niniejszej Umowy lub zmiany istniejgcych formularzy jest przekazywany w celu
przyjecia przez Grupe Roboczg ds. transportu drogowego Europejskiej Komisji Gospodarcze.
Whiosek uwaza sie za przyjety w przypadku jego akceptacji przez wiekszo$¢ obecnych
I uczestniczacych w gtosowaniu Umawiajacych sie Stron.

Sekretariat Europejskiej Komisji Gospodarczej oficjalnie informuje wiasciwe organy wszystkich
Umawiajgcych sie Stron o przyjetej w ten sposob poprawce i jednoczesnie przekazuje te informacje
Sekretarzowi Generalnemu wraz z kopig odpowiedniego tekstu.

3. Kazdy przyjety w ten sposéb wzdér moze by¢ wykorzystany po uptywie trzech miesiecy od daty
przekazania tej informacji Umawiajacym sie Stronom niniejszej Umowy.

Artykut 23

Procz zawiadomien przewidzianych w artykutach 20 i 21 niniejszej Umowy Sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia panstwa wymienione w punkcie 1 artykutu 14
niniejszej Umowy:

a) o ratyfikacjach i przystgpieniach zgodnie z artykutem 14 niniejszej Umowy;

b) o datach wejscia w zycie niniejszej Umowy zgodnie z artykutem 14 niniejszej Umowy;

¢) 0 wypowiedzeniach zgodnie z artykutem 15 niniejszej Umowy;

d) o rozwigzaniu niniejszej Umowy zgodnie z artykutem 16 niniejszej Umowy;



e) o zawiadomieniach otrzymanych zgodnie z artykutem 17 niniejszej Umowy;
) o wnioskach i zawiadomieniach otrzymanych zgodnie z artykutem 19 niniejszej Umowy;
g) o wejsciu w zycie kazdej poprawki zgodnie z artykutem 21 niniejszej Umowy.

Artykut 24

Protokot podpisania niniejszej Umowy ma identyczng moc, waznos¢ i okres waznosci, jak
niniejsza Umowa, ktorej integralng czescig on jest.

Artykut 25

Po 31 marca 1971 roku oryginat niniejszej Umowy zostanie ztozony na przechowanie do
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktéry przekaze poswiadczone nalezycie
kopie do kazdego z panstw, wymienionych w punkcie 1 artykutu 17 niniejszej Umowy.

ZAELACZNIK
PRZYRZAD KONTROLNY
POSTANOWIENIA OGOLNE
I. Zatwierdzenie typu
Artykut 1

Kazdy wniosek w sprawie zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego lub wykresowki jest
zgtaszany do Umawiajacej sie Strony, razem z odpowiednimi specyfikacjami, przez producenta lub
jego przedstawiciela. Dla takiego samego typu przyrzadu kontrolnego lub wykreséwki mozna zgtosic
whniosek tylko do jednej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 2

Kazda Umawiajgca sie Strona zatwierdza typ kazdego przyrzadu kontrolnego lub wykresowki,
jezeli odpowiadajg przepisom suplementu 1 do tego zatgcznika i jezeli Umawiajaca sie Strona
jest w stanie nadzorowa¢ zgodno$¢ produkcji z zatwierdzonym typem przyrzadu.



Wszelkie modyfikacje lub uzupetnienia do zatwierdzonego typu muszg otrzymac¢ dodatkowe
zatwierdzenie od tej Umawiajgcej sie Strony, ktdra pierwotnie zatwierdzita typ przyrzadu.

Artykut 3

Umawiajgce sie Strony wydadzg ubiegajgcemu sie znak zatwierdzenia typu zgodny z wzorem
zamieszczonym w suplemencie 2 dla kazdego typu przyrzadu kontrolnego lub wykresowki, ktore
zostaty zatwierdzone stosownie do artykutu 2.

Artykut 4

Wiasciwe organy Umawiajgcej sie Strony, ktorym przedtozono wniosek w sprawie zatwierdzenia
typu, przesytajg w ciggu miesigca wiasciwym organom innych Umawiajgcych sie Stron kopie decyzji
0 zatwierdzeniu typu wraz z kopig niezbednych specyfikacji badZz powiadamiajg je o odmowie
zatwierdzenia typu dla kazdego typu przyrzadu kontrolnego lub wykresdwki, ktore zatwierdzajg lub
ktorym odmawiajg zatwierdzenia typu; w razie odmowy powiadamiajg rowniez o przyczynach swojej
decyzji.

Artykut 5

1. Jezeli Umawiajgca sie Strona, ktéra zatwierdzita typ zgodnie z artykulem 2, stwierdzi,
ze przyrzad kontrolny lub wykresbwka, majace nadany przez nig znak zatwierdzenia typu,
nie sg zgodne z zatwierdzonym typem, powinna podja¢ niezbedne kroki dla zapewnienia zgodnosci
produkcji z zatwierdzonym typem. Podjete kroki moga, w razie koniecznosci, prowadzi¢ do cofniecia
zatwierdzenia typu.

2. Umawiajagca sie Strona, ktora zatwierdzita typ, musi stwierdzi¢ wygasniecie decyzji
0 zatwierdzeniu typu, jezeli zatwierdzony przyrzad kontrolny lub zatwierdzona wykresowka
sg niezgodne z niniejszym zatgcznikiem, tgcznie z suplementami do niego, badz wykazujg w uzyciu
jakas$ ogdlng wade powodujaca, ze nie nadajg sie do celu, do ktorego sg przeznaczone.

3. Jezeli Umawiajgca sie Strona, ktora zatwierdzita typ, zostanie zawiadomiona przez inng
Umawiajaca sie Stroneg o zaistnieniu jednego z przypadkow, o ktérych mowa w ustepach 1 i 2, rowniez
powinna podja¢, w porozumieniu ze Strong zawiadamiajaca, kroki przewidziane w tych ustepach,
Z zastrzezeniem ustepu 5.

4. Umawiajgca sie¢ Strona, ktora stwierdzita, ze miat miejsce jeden z przypadkow, wymienionych
w ustepie 2, moze zabroni¢, do czasu nowego powiadomienia, wprowadzania do obrotu
lub uzytkowania przyrzaddéw kontrolnych lub wykresowek. To samo stosuje sie w przypadkach
wymienionych w ustepie 1 w odniesieniu do przyrzaddw kontrolnych lub wykresowek, ktdre zostaty
zwolnione z uwierzytelnienia pierwotnego, jezeli producent, po ostrzezeniu, nie doprowadzi
do ich zgodnosci z zatwierdzonym typem lub z wymaganiami niniejszego zatacznika.

W kazdym wypadku wiasciwe organy Umawiajgcych sie Stron powiadamiajg sie wzajemnie,
w okresie jednego miesigca, 0 cofnieciu zatwierdzenia typu i innych krokach podjetych zgodnie
z ustepami 1, 2 i 3 oraz o powodach uzasadniajgcych te kroki.

5. Jezeli Umawiajaca sie Strona, ktora zatwierdzita typ, kwestionuje zaistnienie jakiego$ przypadku
wyszczegblnionego w ustepach 1 lub 2, o ktérych zostata powiadomiona, zainteresowane Umawiajgce
sie Strony bedg dazyty do rozstrzygniecia spornej kwestii.

Artykut 6

1. Ubiegajacy sie o zatwierdzenie typu dla wykreséwki musi okre$li¢ w swoim wniosku typ lub typy
przyrzadu kontrolnego, na ktérych dana wykreséwka ma by¢ uzywana, oraz musi dostarczy¢, w celu



przeprowadzenia badan tej wykresdwki, odpowiedni przyrzad wiasciwego typu lub typow.
2. Wihasciwe organy kazdej Umawiajacej sie Strony okreSlajg w decyzji o zatwierdzeniu typu wzor
wykresowki, typ lub typy przyrzadu kontrolnego, w ktérym ta wykresbwka moze by¢ uzywana.

Artykut 7

Zadna Umawiajaca sie Strona nie moze odmowié zarejestrowania badz zabroni¢ wprowadzenia
do ruchu lub uzywania pojazdéw, wyposazonych w przyrzad kontrolny, z powoddéw zwigzanych
z takim wyposazeniem, jezeli przyrzad posiada znak zatwierdzenia typu, o ktérym mowa w artykule 3,
i tabliczke pomiarowa, o ktérej mowa w artykule 9.

Artykut 8

Kazda decyzja, dotyczagca odmowy lub cofniecia zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego
lub wykresowki, podjeta na podstawie niniejszego zatgcznika, musi by¢ szczegétowo umotywowana.
O takiej decyzji nalezy powiadomié Strone zainteresowang, ze wskazaniem $rodkéw odwotawczych,
zgodnie z ustawodawstwem obowigzujagcym w Umawiajgcych sie Stronach, oraz terminéw, w ktérych
mozna wnie$¢ odwotanie.

I1. MONTAZ | SPRAWDZANIE
Artykut 9

1. Do montazu i naprawy urzadzenia rejestrujgcego upowaznieni sg tylko instalatorzy lub warsztaty
uprawnieni przez wiasciwe organy Umawiajacych sie Stron po zasiegnieciu przez ostatnich, jezeli
beda tego chcieli, opinii zainteresowanych zaktadow-producentow.

2. Okres administracyjnej waznosci kart uprawnionego warsztatu lub instalatora nie moze
przekracza¢ jednego roku.

Jezeli karta, wydana uprawnionemu warsztatowi lub instalatorowi, ma by¢ przedtuzona badz wydana
w miejsce uszkodzonej, utraconej, skradzionej lub dziatajacej wadliwie, to wiasciwy organ wydaje
inng karte w ciggu pieciu dni roboczych od chwili otrzymania odpowiedniej, szczegdtowo
przedstawionej prosby.

Jezeli nowa karta wydaje sie w celu zamiany poprzedniej, to nowa karta powinna posiada¢ taki sam
numer informacyjny ,,warsztatu”, ale przy tym indeks musi by¢ powiekszony o jedng jedynke.
Wiasciwy organ wydajacy karte prowadzi rejestr utraconych, skradzionych lub uszkodzonych kart.

Umawiajace sie Strony podejmujg wszelkie dziatania niezbedne do zapobiegania podrabianiu kart
wydawanych przez uprawnionego instalatora czy warsztat.

3. Uprawniony instalator lub warsztat umieszcza specjalng ceche na zaktadane przez siebie plomby,
a poza tym wprowadza do urzadzenia rejestrujgcego, zgodnie z suplementem 1B, dane elektroniczne
w celu zapewnienia bezpieczenstwa, m.in. dla sprawdzenia autentycznosci. Wiasciwe organy
Umawiajgcej sie Strony prowadzg rejestr zastosowanych cech i danych elektronicznych w celu
zapewnienia bezpieczenstwa, jak rowniez kart, ktore byly wydane przez uprawniony warsztat
lub instalatora.

4. Wiasciwe organy Umawiajgcych sie Stron wysylajg sobie nawzajem swoje wykazy
uprawnionych instalatorow i warsztatow oraz wydanych przez nich kart, jak rowniez wysylajg sobie
nawzajem kopie cech i niezbedne informacje o uzytych danych elektronicznych do zapewnienia
bezpieczenstwa.

5. W celu potwierdzenia, ze urzadzenie rejestrujgce zostato zamontowane zgodnie z wymaganiami



niniejszego zatgcznika, stosowana jest tabliczka z danymi o zamontowaniu, przewidziana w suplementach
11lub1B.
6.Plomby mogg zdejmowac instalatorzy lub warsztaty upowaznione przez wiasciwe organy
zgodnie z postanowieniami punktu 1 niniejszego artykutu lub w warunkach, opisanych
w suplementach 1 lub 1B do niniejszego zatgcznika.

I11. Uzytkowanie urzadzen rejestrujacych
Artykut 10

Przedsiebiorstwo transportowe i kierowcy zapewniajg prawidtowe dziatanie i nalezyte uzytkowanie,
z jednej strony, urzadzenia rejestrujgcego, z drugiej strony, karty kierowcy w przypadkach,
kiedy kierowca musi prowadzi¢ pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie
z suplementem 1B.

Artykut 11

1.  Przedsiebiorstwo transportowe wydaje wystarczajacg ilos¢ wykresowek kierowcom pojazddw
wyposazonych w urzadzenie rejestrujace zgodnie z suplementem 1, jak réwniez uwzgledniajac czas
trwania przewozu oraz ewentualne zobowigzanie odnosnie wymiany uszkodzonych wykreséwek lub
wykresowek, zatrzymanych przez funkcjonariusza stuzby kontrolnej. Przedsiebiorstwo transportowe
wydaje kierowcom tylko takie wykresowki, ktorych wzor zostat zatwierdzony i nadajace sie do
wykorzystania w urzadzeniu rejestrujgcym zamontowanym w pojezdzie.

Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z suplementem 1B,
to przedsiebiorstwo transportowe i Kkierowca zapewniajg, uwzgledniajgc czas trwania
przewozu, prawidtowy wydruk danych w przypadku dokonywania kontroli, pod warunkiem,
ze istnieje odpowiednia prosba, o ktérej méwi sie w suplemencie 1B.

2.a) Przedsiebiorstwo transportowe przechowuje wykresdwki oraz wydruki — w przypadku
wykonania wydruku zgodnie z artykutem 12 (1) — w porzadku chronologicznym i w postaci czytelnej
w ciggu nie mniej niz jednego roku po ich uzyciu i okazuje ich kopie zainteresowanym kierowcom,
zwracajagcym sie z odpowiednig prosba. Przedsiebiorstwo transportowe przekazuje réwniez kopie
danych, otrzymanych z kart kierowcow, zainteresowanym Kierowcom zwracajacym sie z odpowiednig
prosbg, oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki oraz otrzymane dane sg przekazywane
lub wydawane na zgdanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

b) Przedsiebiorstwo transportowe uzywajgce pojazdy, wyposazone w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie
z suplementem 1B niniejszego zatgcznika, ktére podlegajg dziataniu niniejszej Umowy:

i) zapewnia regularne kopiowanie danych z urzadzenia rejestrujgcego pojazdu i Kkarty
kierowcy, jak to przewiduje Umawiajgca sie Strona, oraz regularne kopiowanie danych oraz
zabezpieczenie  wszystkich danych dotyczacych dzialalnoSci prowadzonej przez
przedsiebiorstwo;

i) zapewnia przechowywanie wszystkich danych kopiowanych z urzadzenia rejestrujgcego
pojazdu, jak i z karty kierowcy, w ciggu nie mniej niz 12 miesiecy od chwili rejestracji tych
danych oraz dostep do tych danych w przypadku odpowiedniego zgdania upowaznionego
funkcjonariusza stuzb kontrolnych bezposrednio albo zdalnie z terenu przedsiebiorstwa
transportowego.

Do celéw niniejszego podpunktu termin ,,kopiowanie” jest interpretowany zgodnie z
definicjg podang w punkcie s) rozdziatu | suplementu 1B.



3 Karta kierowcy, zdefiniowana w suplemencie 1B, wydaje sie na prosbe kierowcy przez
wiasciwy organ panstwa, bedacego Umawiajgca sie Strong, w ktérym znajduje sie miejsce, gdzie
zazwyczaj mieszka kierowca.

Umawiajaca sie Strona moze zazadaC od kazdego kierowcy, objetego postanowieniami niniejszej
Umowy i zazwyczaj mieszkajgcego na jej terytorium, by posiadat karte kierowcy.

a) Do celow niniejszej Umowy ,,miejsce, w ktdrym zazwyczaj mieszka”, oznacza miejsce, gdzie
zazwyczaj mieszka konkretna osoba w ciggu nie mniej niz 185 dni w kazdym roku kalendarzowym
ze wzgledu na jej zobowigzania osobiste lub zawodowe, przy braku zobowigzan zawodowych,
ze wzgledu na okolicznosci osobiste, Swiadczace o Scistym zwigzku miedzy tg osobg i miejscem,
w ktérym ona mieszka.

Jednocze$nie miejsce, w ktdérym zazwyczaj mieszka osoba, i jej zobowigzania zawodowe zwigzane
sg z miejscem, ktore rézni sie od miejsca, w ktérym ma ona zobowigzania osobiste i ktora dlatego
mieszka kolejno w réznych miejscach, znajdujacych sie w dwdch lub wiecej panstwach, bedacych
Umawiajagcymi sie  Stronami, traktowane jest jako miejsce jej zobowigzan osobistych
pod warunkiem, ze osoba ta wraca do tego miejsca regularnie. Ten ostatni warunek nie jest
obligatoryjny, jezeli wspomniana osoba mieszka w panstwie bedgcym Umawiajgcg sie Strong
w zwigzku z oddelegowaniem jej na czas okreslony.

b) Kierowcy potwierdzajg miejsce, w ktérym zazwyczaj mieszkajag, w dowolny sposob,
np. okazujac dokument tozsamosci lub jakikolwiek inny wazny dokument.

C) Jezeli wiasciwe organy Umawiajacej sie Strony, ktéra wydata karte kierowcy, nabiorg
watpliwosci odnosnie prawdziwos$ci o$wiadczenia na temat miejsca, w ktorym zazwyczaj mieszka
kierowca, ztozonego zgodnie z punktem b) lub w zwigzku z przeprowadzaniem konkretnych sprawdzen ,
to organy te moga zazadac przekazania innych dodatkowych informacji lub dowodo6w.

d) Wiasciwy organ Umawiajacej sie Strony wydajacej karte powinien przekona¢ sie, o ile jest to
mozliwe, ze osoba skfadajgca wniosek o otrzymanie karty kierowcy nie dysponuje juz inng wazng
karta.

4. a) Whasciwy organ Umawiajgcej sie Strony wypetnia karte kierowcy zgodnie z postanowieniami
suplementu 1B. Okres administracyjnej waznosci karty kierowcy nie przekracza pieciu lat.

Kierowca moze posiada¢ tylko jedng wazng karte kierowcy. Wolno mu uzywac tylko swojg wiasng
karte kierowcy. Nie powinien korzystaC z karty kierowcy, ktdra zostata uszkodzona lub ktorej okres
waznosci uptynat.

Jezeli w zamian poprzedniej karty kierowcy zostata wydana nowa, to do nowej karty wpisuje sie
numer wydania poprzedniej karty kierowcy, przy czym indeks zostaje powiekszony o jedng jedynke.
Wiasciwy organ wydajacy Kkarte rejestruje wydane, ukradzione, utracone lub uszkodzone Kkarty
kierowcy co najmniej w ciggu okresu ich waznosci.

Jezeli karta kierowcy zostata uszkodzona, utracona, ukradziona lub dziata wadliwie, to wiasciwy
organ wydaje inng karte w ciggu pieciu dni roboczych od chwili otrzymania odpowiednigj,
szczegbtowo przedstawionej prosby.

Po wplynieciu wniosku o wznowienie karty, ktérej termin waznosci uptywa, wiasciwy organ wydaje
nowg karte przed uptywem okresu waznosci, jezeli odpowiednia prosha zostata skierowana do niego
w czasie, podanym w czwartym podpunkcie punktu 1 artykutu 12.

b) Karty sg wydawane tylko osobom, ktére zilozyly odpowiedni wniosek i sg objete



postanowieniami niniejszej Umowy.

c) Karta kierowcy wydaje sie konkretnej osobie. W ciggu urzedowego okresu jej waznosci karta
moze by¢ odebrana lub jej wazno$¢ moze by¢ wstrzymana z dowolnych powoddw tylko w przypadku,
jezeli wiasciwy organ Umawiajacej sie Strony stwierdzi, ze karta zostata podrobiona albo kierowca
uzywa Kkarty, ktorej wihascicielem nie jest, albo karta zostata otrzymana na podstawie fatszywych
oSwiadczen i/lub fatszywych dokumentéw. Jezeli takie dziatania w celu wstrzymania waznosci lub
odebrania karty podejmuje Umawiajaca sie Strona, niebedgca Umawiajgca sie Strong, ktéra wydata
karte, to ta Umawiajaca sie Strona zwraca karte wiasciwym organom Umawiajacej sie Strony, ktora ja
wydata i podaje przyczyny zwrotu karty.

d) Karty kierowcy wydawane przez Umawiajgce sie Strony sg uznawane na zasadzie wzajemnosci.

Jezeli wiasciciel waznej karty kierowcy, wydanej przez Umawiajacg sie Strone, zmienia miejsce,
w ktoérym zazwyczaj mieszka i przeprowadza sie do innej Umawiajacej sie¢ Strony, to moze zwrocic¢
sie z prosha o zamiane jego karty na rownowazng karte kierowcy. Umawiajaca sie Strona, dokonujaca
takiej zamiany, jest zobowigzana sprawdzi¢ w razie potrzeby, czy karta jest nadal wazna.

Umawiajace sie Strony dokonujace wymiany zwracajg poprzednig karte kierowcy wasciwym organom
Umawiajacej sie Strony, ktora karte wydata i podajg przyczyny wymiany.

e) Jezeli Umawiajgca sie Strona zamienia lub wymienia karte kierowcy, to zamiana lub wymiana
oraz kazda kolejna zamiana lub wznowienie sg rejestrowane przez t¢ Umawiajacg sie Strone.

f) Umawiajgce sie Strony podejmujg wszelkie niezbedne dziatania w celu uniemozliwienia
podrabiania kart kierowcy.

5 Umawiajace sie Strony powinny zatroszczy¢ sie o to, by dane potrzebne do kontrolowania
przestrzegania niniejszej Umowy, przechowywane w pamieci urzadzen rejestrujgcych zgodnie
z suplementem 1B do niniejszego zatgcznika, byty przechowywane w pamieci przez 365 dni po dniu
ich zarejestrowania i mogty byC przedstawione z zachowaniem warunkow, gwarantujgcych
bezpieczenstwo i doktadnos¢ tych danych.

Umawiajgce sie Strony podejmujg wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnienia,
by odsprzedaz urzadzen rejestrujgcych lub ich unieruchomienie nie mogty negatywnie wptynaé
m.in. na nalezyte stosowanie niniejszego punktu.

Artykut 12

1.  Kierowca nie powinien uzywa¢ brudnych lub uszkodzonych wykreséwek lub kart kierowcy.
W zwigzku z tym powinno by¢ zapewnione odpowiednie zabezpieczenie wykresowek czy kart
kierowcy.

W przypadku uszkodzenia wykresOwki, zawierajacej zarejestrowane dane, lub karty Kierowcy,
kierowcy powinni dotgczy¢ uszkodzong wykresowke lub uszkodzong karte kierowcy do
zapasowej tymczasowej wykresowki.

Jezeli karta kierowcy zostata uszkodzona lub utracona, albo dziata wadliwie, to kierowca
powinien zwrdci¢ sie w ciggu siedmiu dni kalendarzowych do wiasciwych organéw Umawiajacej
sie Strony, w ktérej zazwyczaj mieszka, z prosha o jej zamiane lub 0 wymiane nowej w miegjsce
utraconej. Jezeli kierowca chce wznowié¢ waznos¢ swojej karty kierowcy, to powinien zwrocié
sie do wiasciwych organdw Umawiajgcej sie Strony, w ktdrej zazwyczaj mieszka, nie pozniej
niz w ciggu 15 dni roboczych przed uptywem terminu waznosci karty.



a) Kierowcy korzystajg z wykresowki lub karty kierowcy kazdego dnia, kiedy prowadzg pojazd,
od chwili przejecia pojazdu pod swoja odpowiedzialnos¢é. Wykreséwki lub karty kierowcy nie
nalezy wyjmowac przed zakonczeniem dziennego okresu pracy, z wyjatkiem przypadkdéw, gdy
jej wyjecie jest dopuszczalne zgodnie z innymi przepisami. Zadna wykreséwka i zadna karta
kierowcy nie moga by¢ uzywane dtuzej, niz okres, dla ktérego sg przeznaczone.

W przypadku, gdy w pojezdzie wyposazonym w urzadzenie rejestrujgce zgodnie
z suplementem 1B znajduje sie wiecej niz jeden kierowca, kazdy kierowca dba o to, by jego
karta kierowcy zostata wprowadzona do odpowiedniego otworu w urzadzeniu
rejestrujgcym.
b) Jezeli kierowca nie moze korzysta¢ z urzgdzenia rejestrujgcego zamontowanego
W pojezdzie z powodu swojej nieobecnosci, to okresy czasu podane w ponizszych podpunktach
b), ¢) i d) drugiego akapitu punktu 3:
1) jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z suplementem I,
sg wpisywane wyraznie i bez poprawek recznie, automatycznie lub w inny sposob;
albo

ii) jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z suplementem 1B,
sg wpisywane do karty kierowcy za pomocg urzgdzenia do recznego wprowadzania danych,
w jakie jest wyposazone urzadzenie rejestrujgce.

c) Kierowcy uzupetniajg odpowiednio wykresowki, jezeli w pojezdzie znajduje sie wiecej niz
jeden kierowca, przy czym ponizsza informacja podana w podpunktach b), ¢) i d) drugiego
akapitu punktu 3 powinna by¢ zarejestrowana w wykresdéwce Kierowcy prowadzgcego pojazd.

3 Kierowcy:

— zapewniaja, by wskazany w wykreséwce czas odpowiadat urzedowemu czasowi kraju, w ktérym
pojazd jest zarejestrowany,

— obstuguja przetaczniki, ktére pozwalajg osobno i precyzyjnie rejestrowaé nastepujace okresy
Czasowe:

a) pod symbolem & albo & czas prowadzenia pojazdu;
b) pod symbolem o albo o inna praca;

) pod symbolem Z albo Z okresy gotowosci, a mianowicie:

— czas oczekiwania, tzn. okres, w ktorym Kierowcy pozostajg na stanowisku pracy tylko w celu
odebrania informacji i rozpoczecia bgdZz wznowienia jazdy lub wykonywania innej pracy,

— czas spedzony obok kierowcy prowadzacego pojazd,

— czas spedzony w kuszetce, gdy pojazd jest w ruchu,

d) pod symbolem gﬂ albo gﬂ przerwy w prowadzeniu pojazdu i okresy dziennego
i tygodniowego odpoczynku.

4. Kazda Umawiajgca sie Strona moze wyda¢ zezwolenie, by wszystkie okresy wymienione
w podpunktach b) i c) drugiego akapitu punktu 3 niniejszego artykutu byty rejestrowane pod
symbolem na wykreséwkach uzywanych w pojazdach, zarejestrowanych na jej terytorium.

5. Kierowca wprowadza na wykreséwce nastepujace dane:



a) napoczatku uzywania wykresowki: swoje nazwisko i imie;
b) date i miejsce rozpoczecia uzywania wykresowki oraz date i miejsce zakonczenia jej uzywania;

c) numer rejestracyjny pojazdu, do pracy na ktérym zostat on wyznaczony tak na poczatku
pierwszej jazdy, zarejestrowanej na wykresowce, jak i pozniej, przy zmianie pojazdu, w ciggu okresu
uzywania wykresowki;

d) wskazania licznika kilometrow:

— na poczatku jazdy zarejestrowanej na wykresowce,
— na zakonczenie jazdy zarejestrowanej na wykresdwce,

— W razie zmiany pojazdu w ciggu dnia pracy (wskazanie licznika w pojezdzie, do ktérego byt
przydzielony, oraz wskazanie licznika w pojezdzie, do ktdrego zostaje przydzielony);

e) w odpowiednich przypadkach czas kazdej zamiany pojazdu.

5-bis. Kierowca wprowadza do urzadzenia rejestrujgcego zgodnie z suplementem 1B oznaczenia
krajow, w ktérych zaczyna i kofczy swojg dzienng prace.

Kierowca dokonuje powyzszego wprowadzenia danych recznie lub automatycznie, w przypadku jesli
urzadzenie rejestrujgce jest potgczone z satelitarnym systemem monitorujgcym.

6. Konstrukcja urzadzenia rejestrujacego, ktdrego definicja jest podana w suplemencie 1, powinna
zapewni¢ mozliwo$¢ odczytania w razie potrzeby po jego otwarciu przez upowaznionego
funkcjonariusza stuzb kontrolnych danych dotyczacych okresu dziewieciu godzin poprzedzajgcych
moment rozpoczecia kontroli, bez trwatego znieksztatcenia, uszkodzenia lub zabrudzenia wykresoéwki.

Konstrukcja przyrzadu powinna poza tym zapewnia¢ mozliwos$¢ przekonania sie bez otwierania jego
obudowy, ze rejestracja danych jest dokonywana.

7.a) Jezeli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce zgodnie
z suplementem 1, to powinien on by¢ w stanie okaza¢ na kazde zgdanie funkcjonariusza stuzby
kontrolnej:
i) wykresowki za biezacy tydzien oraz wykresdéwki, uzywane przez Kierowce w ciggu
poprzednich 15 dni kalendarzowych;
i1) karte kierowcy, jezeli takowg posiada; oraz
iii) wszelkie zapisy, wykonane recznie, oraz wydruki, wykonane w ciggu biezgcego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni kalendarzowych, jak to jest wymagane zgodnie z niniejszg Umowa

Poczawszy od daty uzywania urzadzenia rejestrujgcego, okreSlonej w artykule 13-bis
niniejszej Umowy, okresy czasu wspomniane w podpunktach i) i iii) powinny obejmowac biezacy
dzien oraz poprzednie 28 dni kalendarzowych.

b) Jezeli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z suplementem
1B, to powinien by¢ w stanie okaza¢ na kazde zgdanie funkcjonariusza stuzby kontrolnej:
i) karte kierowcy, ktorej jest whascicielem;
i) wszelkie zapisy wykonane recznie oraz wydruk wykonany w ciggu biezacego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni kalendarzowych, jak to jest wymagane zgodnie z niniejszg Umowa;
iii) wykresowki, odpowiadajgce temu samemu okresowi, o ktérym méwi sie w poprzednim
podpunkcie i w ciggu ktoérego prowadzit on pojazd wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce
zgodnie z suplementem 1.

Poczgwszy od daty uzywania, okreSlonej w artykule 13-bis niniejszej Umowy, okresy czasu



podane w podpunkcie ii) powinny obejmowaé biezacy dzien oraz poprzednie 28 dni
kalendarzowych.

c) Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzi¢ przestrzeganie wymogow
niniejszej Umowy, analizujac wykreséwki wysSwietlane na ekranie lub wydrukowane dane,
zarejestrowane przez urzadzenie rejestrujgce, lub za pomocg karty kierowcy, albo — jezeli jest to
niemozliwe do wykonania — analizujgc kazdy inny dokument, ktory pozwala wyjasni¢, dlaczego nie
byt przestrzegany okre$lony przepis, np. przepisy podane w punktach 2 i 3 artykutu 13.

8. Zabrania sie fatszowania, wyjmowania lub niszczenia danych zarejestrowanych na wykreséwce,
przechowywanych przez urzadzenie rejestrujgce lub na karcie kierowcy, oraz dokumentéw
wydrukowanych z urzadzenia rejestrujgcego, ktorego definicja znajduje sie w suplemencie 1B.
To samo dotyczy manipulowania urzadzeniem rejestrujagcym, wykresowka lub kartg kierowcy,
co mogtoby spowodowac sfatszowanie, zlikwidowanie lub zniszczenie danych oraz informacji
wydrukowanych. W pojezdzie nie moze znajdowac si¢ zaden sprzet, ktory mégtby zosta¢ uzyty
w powyzszych celach.

Artykut 13

1. Jezeli urzadzenie rejestrujgce zostato unieruchomione lub dziata wadliwie, to przedsiebiorstwo
transportowe powinno naprawi¢ go z pomocg uprawnionego instalatora lub warsztatu natychmiast, jak
tylko zezwolg na to okolicznosci.

Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby przedsiebiorstwa transportowego nie jest mozliwe w ciggu
jednego tygodnia, liczac od dnia uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dziatania, wéwczas naprawy
dokonuje sie w drodze.

Wskutek dziatan podejmowanych przez Umawiajgce sie Strony wilasciwe organy mogg byc
upowaznione do zakazu uzywania pojazdu w przypadkach nieusuniecia uszkodzenia czy wadliwego
dziatania, wspomniane go w powyzszych podpunktach.

2. a) Jesli urzadzenie rejestrujgce nie dziata lub dziata wadliwie, Kkierowcy zaznaczajg
na wykresdéwece lub na tymczasowej wykresowce dotgczonej do wykreséwki albo do karty kierowcy,
na ktorej powinni przedstawi¢ dane umozliwiajace ich identyfikacje (nazwisko i numer karty kierowcy
lub nazwisko i numer prawa jazdy) wraz ze zlozeniem podpisu — wszystkie informacje dotyczgce
okresu, w ktérym nie byty poprawnie rejestrowane lub drukowane przez urzgdzenie rejestrujace.

b) W przypadku uszkodzenia, wadliwego dziatania, utraty lub kradziezy karty lub jezeli karta nie
znajduje sie w dyspozycji kierowcy, kierowca:

i) na poczatku swojego okresu prowadzenia drukuje szczeg6towe informacje o prowadzonym
przez siebie pojezdzie i wprowadza do tego wydruku:

- informacje, pozwalajgce na identyfikacje kierowcy (nazwisko i numer prawa jazdy lub
nazwisko i numer karty kierowcy), oraz skfada swoj podpis;

- okresy podane w podpunktach b), ¢) i d) drugiego akapitu punktu 3 artykutu 12;

i) na zakonczenie okresu prowadzenia drukuje dane o okresach, zarejestrowanych przez
urzadzenie rejestrujgce, rejestruje dowolne okresy innej pracy, okresy gotowosci i odpoczynku
od chwili, kiedy na poczatku okresu prowadzenia zostat wykonany wydruk, jezeli dane te nie
zostaly zarejestrowane przez urzadzenie rejestrujgce, oraz podaje w tym dokumencie
szczegOly, pozwalajgce na identyfikacje kierowcy (nazwisko i numer prawa jazdy lub nazwisko
i numer karty kierowcy), oraz sktada swoj podpis.



3. Jezeli karta kierowcy zostata uszkodzona lub dziata wadliwie, to kierowca zwraca jg do wiasciwego
organu Umawiajacej sie Strony, w ktorej znajduje sie miejsce, gdzie zazwyczaj mieszka. W przypadku
kradziezy karty kierowca jest zobowigzany ztozy¢ oficjalne zawiadomienie do wiasciwych organow
panstwa, w ktérym dokonano kradziezy.

W przypadku utraty karty kierowca powinien powiadomi¢ o tym w oficjalnym zawiadomieniu
wiasciwe organy Umawiajgcej sie Strony, ktora wydata te karte, oraz wiasciwe organy Umawiajacej
sie Strony, bedacej panstwem, w ktorym znajduje sie miejsce, w ktérym zazwyczaj mieszka, jezeli sg
to rézne Umawiajgce sie Strony.

Kierowca moze nadal prowadzi¢ pojazd bez karty kierowcy w ciggu nie wiecej niz 15 dni
kalendarzowych lub w ciggu dtuzszego okresu, jezeli jest to niezbedne, by pojazd wrécit do
przedsiebiorstwa transportowego, pod warunkiem, ze jest w stanie udowodni¢ niemozno$¢ okazania
lub uzytkowania karty w ciggu tego okresu.

Jezeli wiasciwe organy Umawiajacej sie Strony, bedacej panstwem, w ktérym kierowca zazwyczaj
mieszka, sg rozne od wiasciwych organéw, ktore wydaty mu te karte i w ktorych jest on zobowigzany
wznawia¢, zamienia¢ lub wymienia¢ karte kierowcy, to te wiasciwe organy informujg wiasciwe
organy, ktore wydaty poprzednig karte o doktadnych przyczynach jej wznowienia, zamiany lub
wymiany.

Artykut 14

1.  Aby spehi¢ postanowienia punktu 2 b) artykutu 13 Umowy, Kierowcy, prowadzacy pojazdy,
zarejestrowane w jednej z Umawiajacych sie Stron, ktorym wiasciwe organy nie mogty wydac karty
kierowcy i ktére w ciggu okresu przejsciowego, przewidzianego w punkcie 1 niniejszego artykutu,
prowadzg pojazdy, uczestniczace w miedzynarodowym ruchu drogowym, wyposazone w cyfrowe
urzadzenie rejestrujace zgodnie z suplementem 1B do zalgcznika, powinni by¢ w stanie okaza¢ na
zadanie funkcjonariusza stuzby kontrolnej wydruki i/lub wykreséwke za ostatni dzieri poprzedniego
tygodnia, w ciggu ktérego prowadzit pojazd.

2. Punkt 1 nie ma zastosowania wobec kierowcow pojazdow, zarejestrowanych w kraju, w ktorym
przewiduje sie obligatoryjny wymog uzywania karty kierowcy. Jednak kierowcy powinni okazywac
wydruki na pierwsze zadanie funkcjonariusza stuzby kontrolnej.

3. Wydruki, wymienione w punkcie 1, powinny zawiera¢ szczegdtowe informacje, pozwalajace na
identyfikacje kierowcow (nazwisko i numer prawa jazdy), w tym ich podpisy.



ZAEACZNIK
-Suplement 1
WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCJI, BADAN, INSTALACJI | KONTROLI

I. Definicje

W rozumieniu niniejszego suplementu okreslenia:

(a)

(b)

(©)

(d)

()

NogakrowdpE

"przyrzad kontrolny" oznacza przyrzad przeznaczony do instalowania w pojazdach drogowych w
celu zarejestrowania, w sposdb automatyczny lub pétautomatyczny, danych dotyczacych ruchu
tych pojazddéw i niektorych okresdw pracy ich Kierowcow;

"wykresowka" oznacza tarcze, przeznaczong do nanoszenia na niej i przechowywania danych,
ktora jest umieszczana w przyrzadzie kontrolnym i na ktérej urzgdzenia rejestrujace zapisujg w
sposdb ciggly informacje, ktére majg by¢ zarejestrowane;

"stata przyrzadu kontrolnego™ oznacza ceche charakterystyczng wyrazong liczbowo, podajgca
warto$¢ sygnatu wejsciowego, wymaganego do wskazania i zarejestrowania 1 kilometra drogi
rownej; stata ta musi by¢ wyrazona albo w obrotach na kilometr (k=...obr/km) albo w impulsach
na kilometr (k=...imp/km);

"wspbiczynnik charakterystyczny pojazdu™ oznacza ceche charakterystyczng wyrazong
liczbowo, podajgcg warto$é sygnatu wejsciowego emitowanego przez czes¢ pojazdu, tgczaca go
z przyrzadem kontrolnym (wat wyjsciowy skrzyni biegdw w niektorych przypadkach, o$
pojazdu w innych przypadkach), gdy pojazd przebywa droge pomiarowg 1 kilometra w
normalnych warunkach badania (patrz rozdziat V1 ustep 4 niniejszego suplementu).
Wspoditczynnik charakterystyczny jest wyrazony albo w obrotach na kilometr (w=...obr/km) albo
w impulsach na kilometr (w=...imp/km);

"rzeczywisty obwdd toczny opon ko' oznacza Srednig z odlegtosci przebytych przez kazde z kot
poruszajacych pojazd (kofa napedzajace) podczas petnego obrotu. Pomiar tych odlegtosci musi
sie odbywac w normalnych warunkach badania (patrz rozdziat VI ustep 4 niniejszego
suplementu) i jest wyrazony w postaci: 1=...mm.

I1. Charakterystyki ogélne i funkcje przyrzadu kontrolnego

Przyrzad kontrolny musi by¢ zdolny do zarejestrowania:

diugosci drogi przebytej przez pojazd,;

predkosci pojazdu;

czasu prowadzenia;

innych okresdw pracy lub gotowosci do pracy;

przerw w pracy i okreséw dziennego odpoczynku;

faktu otwarcia przyrzadu zawierajacego wykresowke;

dla elektronicznego przyrzadu kontrolnego, funkcjonujacego na podstawie sygnatdw
przekazywanych elektrycznie przez przetwornik pomiarowy dtugosci drogi i predkosci - kazdej
przerwy przekraczajgcej 100 milisekund w zasilaniu energig przyrzadu kontrolnego (z wyjatkiem
oSwietlenia), w zasilaniu przetwornika pomiarowego diugosci drgan i predkosci, oraz kazdej
przerwy w przewodzeniu sygnatu do przetwornika pomiarowego dtugosci drogi i predkosci.

W przypadku pojazdéw uzywanych przez dwdch kierowcow, przyrzad kontrolny musi
umozliwiaé rejestrowanie czasdbw wymienionych w punktach 3, 4 i 5 jednocze$nie, ale oddzielnie
na dwdch odrebnych wykreséwkach.

111. Wymagania konstrukcyjne dla przyrzadu kontrolnego



A. Wymagania ogdlne

1. Przyrzad kontrolny obejmuje:

(@) przyrzady wskazujace:

— dtugos¢ przebytej drogi (licznik dtugosci drogi),

— predkos¢ (predkosciomierz),

— czas (zegar),

(b) przyrzady rejestrujace:

— dhugos¢ przebytej drogi,

— predkosc,

— jeden lub wiecej przyrzaddéw rejestrujgcych czas, odpowiadajgcych wymaganiom
okre$lonym w rozdziale 111C ustep 4,

(c) urzadzenie znakujace, wskazujace na wykresowece:

— kazde otwarcie przyrzadu zawierajgcego te wykresowke,

— w przypadku przyrzadu elektronicznego okreSlonego w punkcie 7 rozdziatu 1l - kazda
przerwe przekraczajacg 100 milisekund w zasilaniu energig przyrzadu kontrolnego (z
wyjatkiem oswietlenia), najp6zniej w momencie ponownego wigczenia zasilania,

— w przypadku przyrzadu elektronicznego okreSlonego w punkcie 7 rozdziatu 1l - kazda
przerwe przekraczajacg 100 milisekund w zasilaniu energig przetwornika dtugosci drogi i
predkosci oraz kazdg przerwe w przewodzeniu sygnatu do przetwornika dtugosci drogi i
predkosci.

2. Ewentualne istnienie w przyrzadzie kontrolnym innych przyrzadéw niz wymienione powyzej
nie moze powodowaé zaktocen we wiasciwym funkcjonowaniu lub w odczytywaniu przyrzadow
obowigzkowych.

Do zatwierdzenia typu musi byC przedstawiony przyrzad kontrolny zaopatrzony w kazdy taki
dodatkowy przyrzad.

3. Materiaty:

(@) wszystkie czesci sktadowe przyrzadu kontrolnego muszg byé wykonane z materiatow o
wystarczajgcej stabilnosci i wytrzymatosci mechanicznej oraz o niezmiennych cechach
elektrycznych i magnetycznych,

(b) kazda zmiana czesci sktadowej przyrzadu kontrolnego lub rodzaju materiatdw uzytych do ich
produkcji musi by¢ zatwierdzona, przed wykorzystaniem, przez organ, ktdry zatwierdzit typ
przyrzadu.

4. Pomiar przebytej dtugosci drogi:

Przebyte odlegtosci moga by¢ mierzone i rejestrowane albo:

- wruchu do przodu i do tytu lub

- tylko w ruchu do przodu.

Kazdy zapis podczas ruchu do tytu nie moze wptywaé w zadnym przypadku na jednoznaczno$¢ i

doktadnos¢ innych zapisow.

5. Pomiar predkosci:

(@) zakres pomiarowy predkosci, dla danego typu przyrzadu, jest ustalony w decyzji o
zatwierdzeniu typu,

(b) czestotliwos¢ wihasna i ttumienie przyrzadu pomiarowego muszg by¢ takie, aby przyrzady
wskazujace i rejestrujgce predkos¢ mogly, w zakresie pomiarowym, nadgza¢ za
przyspieszeniami do 2 m/s?, w granicach dopuszczalnych bledéw.

6. Pomiar czasu (zegar):

(@) sterowanie mechanizmem do nastawiania zegara musi znajdowac sie wewnatrz przyrzadu
zawierajgcego wykreséwke; kazde otwarcie przyrzadu jest automatycznie zaznaczane na
wykresowce,



(b) jezeli mechanizm poruszajacy do przodu wykresowke jest sterowany przez zegar, okres
prawidfowego funkcjonowania tego zegara, po catkowitym nakreceniu, musi by¢ dtuzszy co
najmniej o 10% od najdtuzszego czasu rejestracji na wykresowce.

7. OsSwietlenie i zabezpieczenie:

(@) przyrzady wskazujgce przyrzadu kontrolnego muszg by¢ zaopatrzone w odpowiednie,
nieos$lepiajace oSwietlenie,

(b) w normalnych warunkach uzytkowania wszystkie wewnetrzne czesci przyrzadu muszg by¢
zabezpieczone przed wilgocig i kurzem. Muszg by¢ ponadto zabezpieczone przed dostepem
za pomocg oston, ktére mozna zabezpieczyc.

B. Przyrzady wskazujace

1. Przyrzad wskazujacy dtugos¢ przebytej drogi (licznik dtugosci drogi):
(@) wartos¢ dziatki elementarnej dtugosci drogi musi wynosi¢ 0,1 kilometra. Musi by¢ mozliwe
wyrazne odrdznienie cyfr wyrazajacych hektometry od cyfr wyrazajgcych petne kilometry,
(b) cyfry licznika dtugosci drogi muszg by¢ wyraznie czytelne i musza mieé wysokos¢ co
najmniej 4 mm,
(c) licznik dtugosci drogi musi by¢ w stanie wskazywac co najmniej do 99.999,9 kilometra.
2. Wskaznik predkosci (predkosciomierz):
(@) podziatka predkosci w zakresie pomiarowym musi by¢ jednolicie podzielona co 1, 2, 5 lub
10 kilometréw na godzine. Warto$¢ dziatki elementarnej predkosci (odlegtos¢ miedzy
dwoma kolejnymi oznakowaniami) nie moze przekracza¢ 10% predkosci maksymalnej,
wskazanej na koncu podziatki,
(b) zakres wskazany poza zakresem pomiarowym nie musi by¢ oznakowany cyframi,
(c) dhugos¢ dziatki odpowiadajaca zmianie wskazania o 10 kilometréw na godzine nie moze
by¢ mniejsza niz 10 milimetréw,
(d) na wskazniku ze wskazowka odlegto$¢ miedzy wskazowka i podzielnig przyrzadu
kontrolnego nie moze by¢ wieksza niz 3 milimetry.
3. Wskaznik czasu (zegar):
Wskaznik czasu musi by¢ widoczny z zewnatrz przyrzadu kontrolnego, a jego odczyt musi by¢ pewny,
fatwy i niedwuznaczny.

C. Przyrzady rejestrujace

1. Wymagania ogdlne:

(@) kazdy przyrzad, bez wzgledu na rodzaj wykresowki (tasma lub dysk), musi posiada¢ znak
umozliwiajgcy prawidtowe umieszczenie wykresowki, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy
godzing wskazang przez zegar i godzinowym oznaczeniem na wykresowce,

(b) mechanizm poruszajacy wykreséwke do przodu musi zapewniac, aby poruszata sie ona bez
luzu i byta fatwa do wkiadania i wyjmowania,

(c) przy wykresdwkach w formie dysku mechanizm poruszajacy wykreséwke do przodu musi
byC sterowany przez mechanizm zegarowy. W takim przypadku ruch obrotowy wykresowki
musi by¢ ciagty i jednostajny, o predkosci minimalnej 7 milimetréw na godzing, mierzonej
na wewnetrznej granicy pierscienia oznakowania ograniczajacego przestrzen zapisu
predkosci.

W przyrzadach typu tasSmowego, gdy wykresowka jest poruszana do przodu przez
mechanizm zegarowy, predko$¢ ruchu do przodu po linii prostej musi wynosi¢ co najmniej
10 milimetréw na godzine,

(d) zapis dlugosci przebytej drogi, predkosci pojazdu i kazdego otwarcia przyrzadu

zawierajgcego wykresowke lub wykreséwki musi odbywaé sie w sposob automatyczny.



2. Zapis diugosci przebytej drogi:

(a)

(b)

kazdy kilometr przebytej drogi musi by¢ przedstawiony na wykresie poprzez zmiane co
najmniej o 1 milimetr na odpowiedniej wspbtrzednej,

nawet przy predkosciach osiggajacych gérng granice zakresu pomiarowego wykres
przebiegu musi by¢ zawsze wyraznie czytelny.

3. Rejestracja predkosci:

(a)

(b)

pisak rejestrujacy predkos¢ musi w zasadzie poruszaC sie po linii prostej, prostopadle do
kierunku przemieszczania sie wykresowki, bez wzgledu na jej rodzaj.
Jednakze ruch pisaka moze by¢ krzywolinijny, jezeli sg spetnione nastepujgce warunki:
$lad wyznaczony przez pisak jest prostopadty do S$redniego obwodu (w przypadku
wykreséwek w formie dysku) lub do osi pola, przeznaczonego do zapisywania predkosci
(w przypadku wykresow w formie tasmy),
stosunek miedzy promieniem krzywizny S$ladu wykre$lonego przez pisak i szerokoscig
strefy przeznaczonej do zapisu predkosci nie jest mniejszy niz 2,4:1, bez wzgledu na forme
wykresowki,
rézne oznaczenia na podziatce czasu musza przechodzi¢ przez pole zapisu wedtug krzywej
0 tym samym promieniu co $lad wyznaczony przez pisak. Odlegto$¢ miedzy oznaczeniami
na podziatce musi odpowiada¢ najwyzej okresowi jednej godziny,
kazda zmiana predkosci o 10 kilometrow na godzine musi by¢ wykazana na wykresie przez
zmiane co najmniej o 1,5 milimetra na odpowiedniej wspdtrzedne;.

4. Rejestracja czasu:

(a)

(b)

(©)

przyrzad kontrolny musi rejestrowaé czas prowadzenia pojazdu w sposéb catkowicie
automatyczny. Musi tez rejestrowa¢ w razie potrzeby po uruchomieniu odpowiedniego
przetgcznika inne okresy czasu, a mianowicie:

(i) za pomoca znaku: B8 - czas prowadzenia pojazdu (jazdy),

(if) za pomocg znaku: - wszystkie inne okresy pracy,

(iii)za pomocg znaku: Z
- czas gotowosci do pracy,

tzn. czas oczekiwania, czyli okres, podczas ktdrego kierowcy nie muszg pozostawaé na

swoich stanowiskach pracy, z wyjatkiem przyjmowania ewentualnych telefonow

dotyczacych rozpoczecia lub podjecia prowadzenia bgdZ wykonania innych prac,

czas spedzony obok kierowcy, gdy pojazd jest w ruchu,

czas spedzony na lezance, gdy pojazd jest w ruchu,

(iv) za pomocg znaku: gﬂ - przerwy w prowadzeniu i okresy dziennego odpoczynku.
Kazda Umawiajgca sie Strona moze zezwoli¢, aby okresy, o ktorych mowa w punktach (ii)
i (i) powyzej, byty wszystkie wpisywane za pomocg znaku Z

na wykresdwkach uzywanych w pojazdach zarejestrowanych na jej terytorium,
charakterystyka Sladow, ich wzgledne potozenie i, w razie potrzeby, znaki przewidziane
w ustepie 4 (a) muszg umozliwia¢ wyrazne rozpoznanie rodzaju réznych okresow czasu.
Rodzaj réznych okresow czasu jest przedstawiony na wykresie przez réznice w grubosci
odnosnych Sladow lub przez kazdy inny system, co najmniej o takiej samej skutecznosci pod
wzgledem czytelnosci i interpretacji wykresu,

w przypadku pojazdéw z zalogg sktadajgcg sie z kilku Kierowcow, rejestracje, o ktorych
mowa w ustepie 4 (a), muszag by¢ dokonywane na dwoch odrebnych wykresdéwkach, przy
czym jedna wykresowka jest przydzielona jednemu kierowcy. W takim przypadku
poruszanie do przodu réznych wykreséwek musi by¢ zapewnione przez jeden mechanizm
lub przez oddzielne zsynchronizowane mechanizmy.



D. Urzadzenie zamykajgce

1. Przyrzad zawierajgcy wykresowke lub wykresdwki oraz regulacje mechanizmu do nastawienia
zegara musi by¢ wyposazony w zamek.

2. Kazde otwarcie przyrzadu zawierajgcego wykresowke lub wykreséwki oraz regulacje
mechanizmu do nastawiania zegara musi zosta¢ automatycznie zarejestrowane na wykreséwce lub
wykresowkach.

E. Oznaczenia

1. Na podzielni przyrzadu kontrolnego muszg znajdowac sie nastepujace oznaczenia:

- w poblizu licznika dtugosci drogi, jednostka miary dtugosci, w formie skrétu "km",

- w poblizu podziatki predkosci, znak "km/h",

- zakres pomiarowy predkosci, w formie "Vmin ... Km/h, Ve ... km/h."

Oznaczenie to nie jest konieczne, jezeli znajduje sie ono na tabliczce przyrzadu, jednakze

wymagania te nie majg zastosowania do przyrzadéw kontrolnych zatwierdzonych przed 10

sierpnia 1970 r.

2. Tabliczka znamionowa musi by¢ przymocowana do przyrzadu i posiada¢ nastepujace
oznaczenia, ktore muszg by¢ widoczne na zamontowanym przyrzadzie:

- nazwa i adres wytwarcy przyrzadu,

- numer fabryczny i rok produkciji,

- znak zatwierdzenia typu przyrzadu kontrolnego,

- stata przyrzadu w formie "k = ... obr./km" lub "k = ... imp/km",

- ewentualnie zakres pomiarowy predkosci w formie wskazanej w ustepie 1,

dopuszczalny kat pracy,

- jezeli tachograf jest wrazliwy na przechyty w takim stopniu, ze jego bledy wskazan moga

przekroczy¢ bledy graniczne dopuszczalne:

WZOR

gdzie QU jest katem mierzonym od potozenia poziomego przedniej podzielni (skierowanej do gory)
przyrzadu, dla ktérego przyrzad jest wzorcowany, ﬁ i Y zas wyrazajg odpowiednio maksymalne

dopuszczalne odchylenia do gory i w dot w stosunku do kata OL.
F. Dopuszczalne bledy maksymalne (przyrzady wskazujgce i rejestrujgce)

1. Na stanowisku probnym przed instalacja:
a) dtugos¢ drogi:
1% wiecej lub mniej niz rzeczywista dtugos¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkos¢:
3 km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:
+ dwie minuty na dzien, przy maksimum 10 minut w ciggu 7 dni w przypadkach, gdy czas
pracy po nakreceniu nie jest krétszy od tego okresu.
2. Przy instalacji:
a) dtugos¢ drogi:
2% wiecej lub mniej niz rzeczywista dtugo$¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkos¢:
4 km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:



dwie minuty na dzien lub 10 minut na siedem dni.
3. W uzytkowaniu:
a) dtugos¢ drogi:
4% wiecej lub mniej niz rzeczywista dtugos¢, gdy wynosi ona co najmniej 1 kilometr,
b) predkos¢:
6 km/h wiecej lub mniej w stosunku do predkosci rzeczywistej,
C) czas:
+ dwie minuty na dzien
+ lub 10 minut na siedem dni.
4. Maksymalne btedy okre$lone w ustepach 1, 2 i 3 sg obowigzujace dla temperatur miedzy 0°C i
40°C, przy czym temperatury sg mierzone tuz przy przyrzadzie.
5. Pomiar maksymalnych btedéw okreslonych w ustepach 2 i 3 jest wykonywany w warunkach
ustalonych w rozdziale V1.

V. Wykreséwki
A. Wymagania ogdlne

1. Wykresowki muszg by¢ takiej jakosci, aby nie utrudniaty normalnego funkcjonowania
przyrzadu, a zawarte na nich zapisy byly niescieralne oraz wyraznie czytelne i dajgce sie
zidentyfikowac.

Wykresowki muszg zachowywac¢ swoje wymiary i zapisy w normalnych warunkach wilgotnosci i
temperatury.

Ponadto dla kazdego czionka zatogi musi by¢ mozliwe wpisywanie na wykreséwkach, bez ich
uszkodzenia i bez pogorszenia czytelnosci zapiséw, nastepujgcych informacii:

(@) jego nazwiska i imienia - przy rozpoczeciu uzywania wykresowki,

(b) daty i miejsca rozpoczecia i zakoriczenia uzywania wykresowki,

(c) numeru rejestracyjnego pojazdu, do ktérego zostat przydzielony przed pierwszg podr6zg
zapisang na wykresowce i nastepnie, w przypadku zmiany pojazdu, w trakcie uzywania
wykresowki,

(d) odczytu z drogomierza:
przed pierwszg podrdzg zapisang na wykresowce,
na koncu ostatniej podrdzy zapisanej na wykresowce,

w razie zmiany pojazdu podczas dnia pracy (zapis drogomierza pojazdu, do ktérego byt
przydzielony, oraz zapis drogomierza pojazdu, do ktérego bedzie przydzielony),

(e) godziny zmiany pojazdu, jesli zachodzi taki przypadek.

W normalnych warunkach przechowywania zapisy muszg pozostawac wyrazne i czytelne przez okres
co najmniej jednego roku.

2. Minimalna pojemnos$¢ zapisu wykreséwek, bez wzgledu na ich rodzaj, musi wynosi¢ 24
godziny.

Jezeli kilka wykresdwek jest ze sobg potaczonych w celu zwiekszenia pojemnosci ciaglej
rejestracji bez koniecznosci interwencji personelu, potaczenia miedzy ré6znymi wykresdwkami muszg
by¢ wykonane w taki sposob, aby w miejscach przejscia z jednej wykresowki na druga nie byto ani
przerw w rejestracji, ani pokrywania sie rejestracji.

B. Pola zapisu i ich podziat
1. Wykresowki powinny zawiera¢ nastepujace pola rejestracji:

- pole zarezerwowane wylgcznie dla danych dotyczacych predkosci,
- pole zarezerwowane wylgcznie dla danych dotyczacych dtugosci przebytej drogi,



- jedno lub wiecej pdl dla danych dotyczacych okresow prowadzenia, innych okreséw pracy

i okresdw gotowosci do pracy, przerw w pracy i odpoczynku kierowcow.

2. Pole do rejestracji predkosci musi by¢ podzielone na odcinki 20 kilometrow na godzine lub
mniejsze. Predko$¢ odpowiadajgca kazdemu oznaczeniu na podziatlce musi by¢ opisana w liczbach
naprzeciwko takiego oznaczenia. Symbol "km/h" musi wystgpi¢ co najmniej raz wewnatrz tego pola.
Ostatnie oznaczenie na podziatce musi sie pokrywaé z gorng granicag zakresu pomiaru.

3. Pole do rejestracji dtugosci przebytej drogi musi by¢ umieszczone w sposéb umozliwiajacy
fatwy odczyt liczby przejechanych kilometrow.

4. Pole lub pola przewidziane do rejestracji czasow, o ktérych mowa w ustepie 1, muszg by¢ tak
oznaczone, aby byto mozliwe wyrazne rozr6znienie miedzy réznymi okresami czasu.

C. Dane drukowane na wykreséwkach

Kazda wykresdwka musi posiadac, w formie drukowanej, nastepujace dane:

- nazwe i adres lub znak handlowy wytworcy,

- znak zatwierdzenia typu wykresowki,

- znak zatwierdzenia typu przyrzadu lub przyrzadéow kontrolnych, w ktérych wykreséwka moze

by¢ uzywana,

- gbrna granice zakresu pomiarowego predkosci, wydrukowang w kilometrach na godzine.

Poza tym kazda wykresdwka musi posiadac¢, w formie drukowanej, co najmniej jedng podziatke
czasu podzielong w taki sposdb, zeby umozliwiaé bezposredni odczyt czasu w odstepach 15-
minutowych, a takze proste okreslenie odstepéw 5-minutowych.

D. Wolne pole dla zapiséw recznych

Nalezy przewidzie¢ na wykresdwkach wolne pole, w celu umozliwienia kierowcy wpisania na
nich co najmniej nastepujacych danych:

- nazwiska i imienia kKierowcy,

- daty i miejsca rozpoczecia i zakonczenia uzywania wykresowki,

- numeru lub numeréw rejestracyjnych pojazdu lub pojazdéw, do ktorych kierowca jest

przydzielony podczas uzywania wykresowki,

- odczytéw drogomierza pojazdu lub pojazdoéw, do ktérych Kierowca jest przydzielony podczas

uzywania wykresowki,

- godziny zmiany pojazdu.

V. Instalowanie przyrzadu kontrolnego
A. Wymagania ogdlne

1. Przyrzad kontrolny musi by¢ umieszczony w pojezdzie w taki sposob, aby, z jednej strony,
kierowca moégt tatwo nadzorowaé ze swojego miejsca predkosciomierz, drogomierz i zegar i aby,
z drugiej strony, wszystkie czesci tych przyrzadow 1acznie z czeSciami napedowymi byty
zabezpieczone przed przypadkowym uszkodzeniem.

2. Musi  by¢ mozliwe przystosowanie stalej przyrzadu kontrolnego do wspdiczynnika
charakterystycznego pojazdu za pomocg odpowiedniego urzadzenia zwanego adapterem.

Pojazdy o kilku wspoiczynnikach przetozenia muszg by¢ zaopatrzone w przetgcznik doprowadzajgcy
automatycznie te rozne przefozenia do przetozenia, dla ktérego przyrzad kontrolny zostat
przystosowany do pojazdu.

3. Po sprawdzeniu przyrzadu kontrolnego, podczas pierwszej instalacji, przymocowuje sie do
pojazdu dobrze widoczng tabliczke pomiarowg obok przyrzadu lub na samym przyrzadzie. Po kazdej



kontroli przez upowaznionego instalatora lub warsztat, wymagajgcej zmiany regulacji samego
przyrzadu, musi by¢ przymocowana nowa tabliczka, zastepujaca poprzednia.

Na tabliczce musza by¢ podane co najmniej nastepujgce dane:

- nazwisko, adres lub znak handlowy zatwierdzonego instalatora lub warsztatu,

- wspoiczynnik charakterystyczny pojazdu,

- w formie "w = ...obr/km", lub "w = imp/km",

- rzeczywisty obwaod toczny opon két, w formie "1 = ...mm",

- daty wyznaczenia wspéiczynnika charakterystycznego pojazdu oraz rzeczywistego obwodu
tocznego opon kot

B. Pieczetowanie

Nastepujace elementy muszg by¢ opieczetowane:

(a) tabliczka pomiarowa, chyba ze jest przymocowana w taki sposob, ze nie moze by¢ zdjeta
bez zniszczenia informaciji,

(b)  koncowki potgczen miedzy przyrzadem kontrolnym a pojazdem,

(c) adapter i miejsce wigczenia go w obwad,

(d) przefgcznik w pojazdach o dwdch lub wiecej przetozeniach,

(e) pofaczenia adaptera i przetgcznika z innymi elementami przyrzadu kontrolnego,

(f)  ostony, wymagane w rozdziale I11A ustep 7b).

W szczegolnych przypadkach moga by¢ wymagane inne zabezpieczenia przy zatwierdzeniu typu

przyrzadu kontrolnego, a w decyzji o zatwierdzeniu typu musi by¢ wzmianka dotyczaca

umieszczenia tych zabezpieczen.

Tylko zabezpieczenia wymienione w b), c) i €) moga by¢ w nagtych przypadkach usuniete; kazde

usuniecie tych zabezpieczen musi mie¢ pisemne uzasadnienie, ktore zachowuje sie do dyspozycji
wiasciwego organu.

VI.

1.

Sprawdzania i kontrole

Umawiajgca sie Strona wyznacza organy, dokonujace sprawdzania i kontroli.

Zatwierdzanie nowych lub zregenerowanych urzadzen rejestrujacych

Kazde nowe lub zregenerowane urzadzenie rejestrujagce powinno by¢ zbadane pod
katem poprawnos$ci dziatania i doktadnosci wskazan i zapisbw w granicach, podanych
w punkcie 1 czeSci F rozdziatu Ill przez zatozenie plomb zgodnie z punktem f) czesci
B rozdziatu V.

W tym celu Umawiajaca sie Strona moze zastrzec poczatkowe sprawdzenie, ktore
sktada sie ze sprawdzenia i potwierdzenia zgodnosci nowego lub zregenerowanego
urzadzenia rejestrujacego z urzedowo zatwierdzonym wzorcem i/lub wymogami niniejszego
zalgcznika i suplementow do niego, albo moze delegowaé petnomocnictwa w zakresie
przeglagdow na producentow lub ich urzedowo upowaznionych instalatoréw lub warsztaty.

Montaz

Urzadzenie rejestrujgce oraz cata instalacja po zamontowaniu na pojezdzie powinny
odpowiadaé przepisom, dotyczacym maksymalnych dopuszczalnych odchylen, podanych
w punkcie 2 cz. F rozd. IlI.



Badania kontrolne powinien wykonywac upowazniony instalator lub warsztat na swojg
odpowiedzialnosc.

3. Kontrole okresowe

) Kontrole okresowe urzadzenia rejestrujgcego zamontowanego w pojazdach nalezy
wykonywac nie rzadziej niz jeden raz na dwa lata, przy czym moga byé wykonywane
jednoczesnie z badaniami technicznymi pojazdu.

Podczas kontroli sprawdza sie:
- poprawno$¢ pracy urzadzenia rejestrujacego ;
- obecnos¢ na urzadzeniu rejestrujgcym cechy urzedowego zatwierdzenia typu;

- obecno$¢ tabliczki z danymi;
- nienaruszalno$¢ plomb na urzadzeniu rejestrujgcym i innych czesciach;

- faktyczny obwaod opon.

b) Kontrola w celu sprawdzenia przestrzegania postanowien punktu 3 czesci F
rozdziatu 11l o maksymalnych dopuszczalnych odchyleniach w trakcie uzytkowania wykonuje
sie nie rzadziej niz jeden raz w ciggu szeSciu lat, chociaz kazda Umawiajgca sie Strona moze
okre$lic krotsze przedzialy czasowe, Kkiedy wykonywane sg takie kontrole pojazdow,
zarejestrowanych na jej terytorium. W trakcie takich kontroli nalezy zamieniac tabliczki zawierajace
dane o montazu.

4. Pomiar bieddéw
Pomiar btedéw przy montazu lub w trakcie uzytkowania wykonuje sie przy nastepujacych
warunkach, ktére nalezy traktowac jako standardowe warunki badan:
- pojazd bez tadunku w normalnym stanie gotowym do jazdy;

- ci$nienie w oponach zgodne z instrukcjg producenta;
- zuzycie opon w granicach dozwolonych przez prawo;

-jazda pojazdu: pojazd, napedzany za pomoca wiasnego silnika, powinien poruszac sie po linii prostej,
po réwnej nawierzchni, z predkoscig 50 £ 5 km/h; badanie moze byé przeprowadzone réwniez na
odpowiednim stanowisku badawczym pod warunkiem zapewnienia analogicznej doktadnosci

Suplement 1B

Wymagania wobec konstrukcji, badania, montazu i ogledzin cyfrowego urzadzenia
rejestrujgcego uzywanego w transporcie drogowym.

Artykut 1

Preambuta

1. Poniewaz niniejszy suplement jest zaadaptowang wersjg zalgcznika 1B do
rozporzadzenia Rady (EEC) Nr 3821/85 z 20 grudnia 1985 roku w sprawie urzgdzen
rejestrujagcych stosowanych w transporcie drogowym, to w AETR nie odtwarza sie tresci tego
zatgcznika ze wzgledu na jego rozmiary i $cile techniczny charakter. Umawiajgce sie Strony



mogg zapoznaC sie z petnym urzedowym tekstem i pdzniejszymi poprawkami do niego
w tekscie opublikowanym w Biuletynie Urzedowym Unii Europejskie;.

W zwigzku z tym treS¢ niniejszego suplementu 1B ograniczono do postanowien
wstepnych, w ktorych podane sg odnos$niki do odpowiednich tekstéw Unii Europejskiej
i urzedowych biuletynéw, gdzie byty one opublikowane i w ktérych za pomoca
krzyzujacych sie odnosnikow sga wyrdznione miejsca w zatgczniku, ktére wymagaty
adaptacji do AETR.

2. Aby ulatwi¢ prace z tym zalgcznikiem, w tym z adaptowanym tekstem w celach
uwzglednienia AETR i otrzymania ogdlnego przedstawienia o danym tekscie, Sekretariat
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych przygotuje zbiorczy
tekst tego suplementu. Tekst ten nie bedzie jednak miat zadnej mocy prawnej. W razie
koniecznosci dany tekst przygotowany w jezykach urzedowych EKG ONZ bedzie
aktualizowany.

Artykut 2

Postanowienia wstepne do suplementu 1B
1 Zgodnie z punktem 1 artykutu 1 powyzej Umawiajgce sie Strony proponujg, by
podczas pracy z zatgcznikiem 1B powotywac sie na rozporzgdzenia Komisji Nr
1350/2002 z 13 czerwca 2002 roku oraz Nr 432/2004 z 5 marca 2004 roku (* odno$nik
ponizej, w ktdrym sg podane daty ich publikacji w Biuletynie Urzedowym Unii
Europejskiej), za posrednictwem ktorych, uwzgledniajac postep techniczny, adaptuje sie
po raz siodmy i 6smy rozporzadzenie Rady (EEC) Nr 3821/85 o urzadzeniu rejestrujgcym
w pojazdach.

2. Do celoéw suplementu 1B:

2.1 Terminy w ponizszej lewej kolumnie powinny by¢ zamienione odpowiednimi
terminami podanymi w prawej kolumnie:

Terminy uzyte w Terminy uzyte z AETR

suplemencie IB

Panstwa cztonkowskie Umawiajgce sie Strony

WE CP

Zatgeznik (1B) o Suplement (1B)
Zamienia sie na

Suplement Rozdziat suplementu

Rozporzadzenie Umowa lub AETR

Wspdlnota EKG ONZ

2.2 Odsytacze do tekstow prawnych w ponizszej lewej kolumnie zamienia sie na
odsytacze podane w prawej kolumnie:

Teksty prawne Wspdlnoty Europejskiej Teksty prawne Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych



Rozporzadzenie Rady (EEC) Nr 3821/85 AETR
Dyrektywa Rady Nr 92/23/EEC Zasady Nr 54 EKG

Dyrektywa Komisji Nr 95/54/CE, za posrednictwem Zamienia sie na Zasady Nr 10 EKG
ktorej, uwzgledniajac postep techniczny, adaptuje sie
dyrektywa Rady 72/245/EEC

2.3 Wykaz tekstow lub postanowien, dla ktérych nie ma réwnowaznych tekstbw EKG ONZ
lub dla ktérych wymagana jest informacja dodatkowa, jest podany nizej. Teksty te czy
informacje sg cytowane tylko do wiadomosci.

2.3.1 Graniczne wartos$ci do montazu przyrzadu, ograniczenia predkosci, jak okreslono w
rozdziale | (definicje) bb) zatacznika 1B SA zgodne z postanowieniami dyrektywy Nr
92/6/EEC z 10 lutego 1992 roku (Biuletyn Urzedowy Nr L 57 z 02/03/1992).

2.3.2 Pomiar odlegtosci, jak okreslono w rozdziale | (definicje) u) zatacznika IB/suplementu
1B jest wykonywany zgodnie z postanowieniami dyrektywy Rady Nr 98/27/CE z 22 lipca
1997 roku z ostatnimi poprawkami (Biuletyn Urzedowy Nr L 233 z 25/08/1997).

2.3.3 ldentyfikacja pojazddéw, jak okre$lono w rozdziale I (definicje) nn) zatgcznika
IB/suplementu 1B, jest wykonywana zgodnie z postanowieniami dyrektywy Rady Nr
76/114/EEC z 18 grudnia 1975 roku (Biuletyn Urzedowy Nr L 24 z 30/01/1976).

2.3.4 Przepisy dotyczace bezpieczenstwa powinny odpowiadac przepisom zawartym w zaleceniu
Rady Nr 95/114/EC z 7 kwietnia 1995 roku odnosnie ogdélnych kryteriow oceny informatycznego
bezpieczenstwa technologicznego (Biuletyn Urzedowy Nr L 93 z 26/04/1995).

2.3.5 Ochrona 0s6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych oraz swobodnego
przekazywania tych danych jest realizowana zgodnie z postanowieniami dyrektywy Rady Nr
95/46/EC z 24 pazdziernika 1995 roku z ostatnimi poprawkami (Biuletyn Urzedowy Nr L 281 z
23/11/1995).

2.4 Inne przepisy podlegajgce zmianie lub usunieciu.
2.4.1 Tekst wymagania 172 zostaje usuniety i zastgpiony stowem ,,zarezerwowano”.
2.4.2 Wymaganie 174 zmienia sie w sposdb nastepujacy:

»Symbol wyrdzniajgcy Umawiajgcej sie Strony, ktora wydaje karte. W symbolach
wyrozniajgcych Umawiajgcych sie Stron, nienalezgcych do Unii Europejskiej, sg uzywane
symbole przewidziane w Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym z 1968 roku lub
Konwencji Genewskiej o ruchu drogowym z 1949 roku”.

2.4.3 Powotywanie sie na flage Unii Europejskiej z literami ,,MS” oznaczajgcymi ,,panstwo
cztonkowskie” w wymaganiu 178 zastepuje sie literami ,,CP”, oznaczajgcymi ,,Umawiajgca sie
Strona”, przy czym flaga Umawiajgcej sie Strony, niebedacej cztonkiem Unii Europejskiej, jest
fakultatywna.

2.4.4 Wymaganie 181 zmienia sie w sposdb nastepujacy:

,»P0 konsultacji z Sekretariatem EKG ONZ Umawiajace sie Strony mogg doda¢ kolory lub
oznakowanie, np. elementy bezpieczenstwa, bez szkody dla innych postanowien niniejszego
suplementu”.

2.4.5 Wymaganie 278 zmienia sie w sposdb nastepujacy:

»,Badania na kompatybilno$¢ eksploatacyjng wykonywane sg przez jeden wiasciwy organ”.



2.4.6 Wymagania 291-295 usunieto i zastgpiono stowem ,,zarezerwowano”.

2.4.7 W suplemencie 9/rozdziat 9 suplementu do AETR (urzedowe zatwierdzenie typu — wykaz
minimalnych wymaganych badan), 1, 1-1, zdanie wstepne zmienia si¢ w sposob nastepujacy:

»Procedura urzedowego zatwierdzania typu konstrukcji aparatury rejestrujacej (lub jej czesci
sktadowej) albo wykresdwki tachografu jest oparta o:”.

I11. Zaswiadczenie o urzedowym zatwierdzeniu produkcji odpowiadajacej suplementowi
1B

Po okazaniu przez Umawiajgcg sie Strone urzedowego zatwierdzenia, wydaje ona
wnioskodawcy zaswiadczenie, sporzadzone zgodnie z ponizszym wzorem. Umawiajgce sie
Strony uzywajg kopii danego dokumentu do zawiadamiania innych Umawiajgcych sie Stron o
przekazaniu urzedowych zatwierdzen lub kazdym anulowaniu urzedowych zatwierdzen.

Zaswiadczenie o urzedowym zatwierdzeniu produkcji odpowiadajgcej suplementowi 1B
Nazwa wiasciwego organu administracyjnego

Informacije dotyczace®

urzedowego zatwierdzenia

anulowania urzedowego zatwierdzenia
modelu urzadzenia rejestrujgcego

czesci sktadowej urzadzenia rejestrujacego 2
karty kierowcy

karty warsztatu

karty Erzedsiebiorstwa transportowego
karty kontrolera

Nr urzedowego zatwierdzenia
Nazwa handlowa [ub firmowa..........ccccccevviiiiiiis v
NaAzZWa MOUEIU ..o e e
NAZWa PrOQUCENTA......ccveiiiiiieiiie et ettt seeee e

AAreS ProUCENTA ......ccveeiiiieiie et e e

(I Iy Iy Iy By Wy I

> wnh e

Przedstawiono do urzedowego zatwierdzenia (data) ...........ccccceeeneee.

Laboratorium badawcze lub laboratoria badawcze .......................

Data i numer protoKOKOW ...........ceeiieiiiiiiiies e

Data urzedowego ZatWierdZenia........ccceeereeeiiieiiiiee e

Data anulowania urzedowego zatwierdzenia .........c.ccccceevveennennn.

10.  Model (modele) czesci sktadowej (czesci sktadowych) urzadzenia rejestrujacego, z
ktérym ma by¢ uzywana dana cze$¢ sktadowa ............cccccveenene,

11, IMIEJSCOWOSC ...eenvvieiieeeiee ettt ettt e st e e tee e e ate e e e e taeesareeaneeas

12, DAt e ——————

13.  Zatgczone specyfiKace ....uuveevveueeiiiiiieieeiiiieeeeeeee e,

14. Uwagi (w tym wskazanie miejsc, w ktérych zatozono plomby, jezeli sg wymagane)

© LN a

( Podpis)

! Zaznaczyé¢ w odpowiednich klatkach
2 Wpisaé dana cze$¢ sktadowa do informacji



Suplement 3

Typowe formularze

Zgodnie z artykutem 12-bis niniejszej Umowy przedsiebiorstwo transportowe moze
uzywac ponizsze typowe formularze w celach pomocy przy wykonywaniu kontroli na drodze:
1. Formularz potwierdzajacy dziatalnos¢ jest formularzem, ktory nalezy uzywaé w
przypadku, kiedy kierowca byt na zwolnieniu lekarskim lub urlopie, albo jezeli prowadzit
pojazd nieobjety dziataniem przepisow AETR w mysl artykutu 2 niniejszej Umowy.

Wskazowki dotyczgce uzywania. (Przedstawi¢ w miare moznosci na odwrotnej
stronie formularza)

a)  Wszystkie pozycje niniejszego formularza wypetnia przedsiebiorstwo transportowe i
odpowiedni kierowca przed rozpoczeciem podrozy.

b)  Zmiana tekstu formularza jest niedopuszczalna.

c) Formularz bedzie uwazany za wazny w przypadku podpisania go przez
upowaznionego przedstawiciela przedsiebiorstwa transportowego oraz samego kierowce. W
przypadku przedsiebiorstw jednoosobowych kierowca podpisuje formularz jeden raz w imieniu
przedsiebiorstwa i jeden raz jako kierowca. Za wazny uwaza sie tylko podpisany oryginat
niniejszego dokumentu.

d) Na wydruku formularza moze znajdowaé sie logo przedsiebiorstwa. Pozycje 1-5
moga by¢ wydrukowane wczesniej. Pieczatka przedsiebiorstwa transportowego nie moze
zastgpi¢ podpisu osoby, ktoéra powinna podpisa¢ formularz, jednak jej podpis moze byé
potwierdzony pieczatka.

e) Dodatkowe informacje krajowe lub regionalne nalezy umieszczac¢ na odwrotnej
stronie formularza.

f)  Jezeli niniejszy formularz sporzadza sie w innym jezyku niz angielski czy francuski,
to jego nazwe nalezy umiesci¢ pod nazwami w jezyku angielskim i francuskim, ktore nalezy
zachowac na formularzu. Jezeli formularz sporzgdzono w innym jezyku, niz angielski, to nazwy
rozdziatdbw w samym formularzu powinny powtarzac sie w jezyku angielskim (patrz zatgczony
wzor).

2.(zarezerwowano dla innego ewentualnego formularza)...”.



Attestation of activities* / formulaire d’attestation d’activités*
Zaswiadczenie o dziatalnosci*
(Rozporzadzenie 561/2006 (EC lub AETR**)/ (REGULATION (EC) 561/2006 OR THE AETR**)
Wypetni¢ drukowanymi literami facifnskimi i podpisa¢ przed rozpoczeciem jazdy / To be filled in by
typing in Latin characters and signed before a journey
Zalaczyc¢ do zapisdw urzadzenia rejestrujgcego, ktore powinny by¢ przechowywane/ To be kept with
the original control device
records wherever they are required to be kept

Podrabianie formularza potwierdzenia jest przestepstwem / False attestations constitute an
infringement

Wypetnia przedsiebiorstwo transportowe (Part to be filled in by the undertaking)

1. Nazwa przedsiebiorstwa /Name of the undertaking

Kraj/Country:
3. Numer telefonu (wraz z kodem miedzynarodowym) /Telephone number (including international
PrefixX)..coieeeeiieinn
4. Numer faksu (wraz z kodem miedzynarodowym/Fax number (including international prefix)

Ja, nizej podpisany (I, the undersigned):
6. Nazwisko i imie/ Name and first name:

o$wiadczam, ze kierowca/declare that the driver:
8. Nazwisko i imie/Name and first name:

10. Numer prawa jazdy lub dokumentu tozsamosci lub paszportu/Driving licence or identity card or
passport number

11. Rozpoczatem prace w przedsiebiorstwie od (dzier/miesigc/rok)/ who has started to work at the
undertaking on (day/month/year)

w ciggu okresu/for the period:

12. od (godzina/dzieri/miesigc/rok) / from (day/month/year):

14. O przebywat na zwolnieniu chorobowym ***/ was on sick leave
15. O przebywat na urlopie wypoczynkowym ***/ was on annual leave)
16. 00 miat czas wolny od pracy lub odpoczywat ***/was on leave or rest



17. O prowadzit pojazd wytgczony z zakresu stosowania przepisow Rozporzadzenia (WE) 561/2006
lub AETR***/drove a vehicle exempted from the scope of the Regulation(EC) 561/2006 or the AETR
18. O wykonywat prace inng niz prowadzenie pojazdu,***/was performing any work other than
driving of a vehicle

19. O czekat***/was available

20. MIEJSCOWOSE/PIACE: .. .eviiieevieieiie ettt sttt et st Data/date:

Podpis/signature

21. Ja, jako kierowca, potwierdzam, ze w ciggu powyzszego okresu nie prowadzitem pojazdu
objetego zakresem stosowania Rozporzadzenia 561/2006 (WE) lub AETR.
(1, the driver, confirm that I have not been driving a vehicle falling under the scope of the (EC)
Regulation 561/2006 or AETR
during the period mentioned above).

22. MIEJSOWOSCIPIACE: .....ocveevieieiie ettt Data/date:

* Niniejszy formularz mozna otrzymaé w wersji elektronicznej lub drukowanej pod nastepujacym
adresem/ This form is available

in electronic and printable versions at the following address:
http://www.unece.org/trans/main/scl/aetr.html

** Umowa Europejska dotyczgca pracy zatdg pojazdow wykonujacych miedzynarodowe przewozy
drogowe/European Agreement concerning the Work of Crews of VVehicles engaged in International
Road Transport.

*** Mozna wybrac tylko jeden z punktéw /Choose only one box.




